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SITUACION INTERMEDIA:

A diferencia de otras categorias del aeromodelismo,
e incluso de la aviacién general, en el U-Control el des-
pegue no se efectia inicialmente posicionando el modelo
contra el viento. La razén es que cuando el modelo inicia
su carrera del despegue atin no tiene velocidad, y por lo
tanto tampoco cuenta con la suficiente fuerza centrifuga
para mantener las lineas de comando bien tensas, es-
pecialmente durante los primeros metros del rodaje. Si
lo colocaramos para despegar frente al viento, el efecto
se haria atiin mayor y durante el primer cuarto de giro
(y con el modelo atin sin velocidad), el viento intentaria
meterlo dentro del circulo de vuelo.

Por lo tanto, lo que necesitamos es encontrar una
posicién de despegue que favorezca una rapida tensién
de lineas, para no perder el control del modelo en ningiin
momento. Por otro lado, y gracias a la gran potencia de
los motores respecto al tamafio y peso del avién, hace que
no sea tan critica una posicién de despegue sin viento
de frente al mismo.

En algunos “manuales” podemos leer que la mejor
posicién para comenzar el despegue es colocando el
modelo con viento de cola (Figura 1), y de esa manera
durante los primeros metros el viento nos ayudara a
ganar velocidad. Luego al llegar al primer cuarto de

Este es el famoso “dedo de goma”, utilizado para darle pala a la hélice
sin lastimarse el dedo en caso de “patada” del motor. Para el mismo fin
se puede utilizar cualquier trozo de manguera de goma.
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circulo tendremos las lineas bien tensas (con viento
de espalda al piloto), y el modelo llegara a enfrentar el
viento ya con buen control y velocidad, en actitud de as-
censo confiable. A primera vista es lo mejor, pero existe
un riesgo al decolar de ese modo. En el momento que el
ayudante nos suelte el modelo desde el suelo, el mismo
(y por efectos del viento de cola sobre el estabilizador)
puede llegar a levantar demasiado la cola, haciéndole
bajar la nariz hasta tocar la hélice contra el suelo, con
la posible rotura de la misma.

Como segunda opcién, se puede iniciar la maniobra
con viento directamente de espalda al piloto (Figura 2),
es decir, que el viento incidird directamente de costado al
modelo. La ventaja es que tendremos la maxima tensién
en el momento de soltar del modelo, pero como contra-
partida a ello, una vez recorridos los primeros metros
comenzard el ascenso (aproximadamente a 45 grados
del lugar donde fue soltado) sin haber alcanzado atn
demasiada velocidad, y casi inmediatamente se enfren-
tard al viento frendndose. En esa condicién el modelo
podria “inflarse” inesperadamente por efecto del viento,
elevandose repentinamente y aflojando simultdneamen-
te las lineas por la falta de velocidad de avance. Este
efecto lo hard meterse dentro del circulo, dejandonos sin
control e impactando contra el suelo. Por eso, esta opcién
puede utilizarse si el piloto es experimentado, y volando
modelos de gran tamafo y potencia.

La tercera y dltima opcién, que a mi criterio es la
mas recomendable en general, es buscar una solucién de
compromiso ubicandolo en una “posicién promedio” de
las dos anteriores (Figura 3). De esta manera aprove-
charemos el aumento de tensién inicial de lineas debido
al viento, encontrando al mismo de frente con el modelo
a velocidad confiable, y con mayor fuerza centrifuga,
garantizando asi una buena tensién y control total desde
la manija de comando.

Controlando el Despegue

La siguiente duda que se nos viene a la cabeza es:
(Cuanto mando hacia arriba doy en el despegue?... Bien,
siempre el mando debe moverse con mucha sutileza, ya
que no son necesarios movimientos bruscos ni de gran
magnitud. Simplemente dejamos la manija practica-



