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uchos de ustedes (creo que easi todos) bam de tener en su poder la oitima neta enviada desde la Regional Mar del
Plata en la cual se informa emtre giras cosas ia nueva direccién y distribucién de “La Manija”. Otros (creo que
‘mienes) habran ya recibide ¢l adelanto editado por la Regicnal Gran Buenos Aires Qeste informando Ia Aparicidn
 del préxime ejemplar desde aquellos laves para el mes de Enere del 2000, ' S S 8
Queremos entonces 2 los componentes de esa regional gue se han comprometido con la secusidn del boletin d}geseaﬂeé desde
esta editorial Ia mejor de las buenaventuras, y hacer especial hincapié en que todes deberian de colaborar, ya gie son muchas
Ias horas v espectativas gue se invierten ante Iz aparicién de cada ejemplar cuando se desea hacer 1as cosas bien.
Muchos tépicos seguramente, (Y asi debe ser), serin mejorados, basandose sin dudas en los errores cometiGos anteriormente.
Al parecer; {a modo de ejempls de lo ante diche}, el heche de solicitar franguees postales en vez de dinere, hacia desperdiciar
un poce mis del vatioss tiempo dedicado a esta tarea, y come ello seguramente varias cosas mas. Por otra parte es cierto que
ya hemos tendidos tos rieles y que e} trem se emcuentra en marcha, siempre generaz menos esfuerzo mantemer algo en
movimiento (aungue lento en el transeurso del dltimo afio), que ser creador de cualquier obra y echarla a rodar desde cero.
TPers mucho mas liviaro resulta tode trabajo compartido, méxime teniendo en cuenta gue ninganc de mosetros percibi6 hasta
¢l dia de bey dinero u otra remuneracién mds que Ia satisfaccion de peder ver crecer cada dia mis suestre tan gueride vaele
cireular.
Por eso guienes asf lo deseasen deberian aportar un incondicional apoye 2 esta comtinwidad en la edicién, (pero que sea un
apoyo real y en tods aspects, ¥ ko que solo se note cuande Ias cosas salen como ios demds asf lo exigen, y (por st esto fuera
"pote), podamas cumplirlas en los términes establecidos, aungue estos hitimos los hayamos fijade nosotres mrismos) Un apoyc
gue comprometa a la participacién y a Ia critica comstructiva en todoes sus aspectos dejande de lade a Ips adictes de la
destruccifn v 4 b lengua bifida guicnes tarde o temprano e encargsn de diﬁdir, poniende en duda 1a buera volentad; fuerza, -
carisma y predisposicién menospreciande €l esfuerzo que algunos, ¥ solo zlgunos a través de los afios logran hacer por os
demds 2 Ja vez que castigdindo a estos por su [abor. con el soko propésito de sacar 2 refutir s ego, ¢l gue siempre rosulta ser
tan grande como sus ifrealizaciones ¥ frastraciones, vabiéndose para ello de amiguismos, enganes, ¥ vizeltz de paginas hacia
atrés desandande el camino recerrido por sus propios pases, biriendo los mas caros sentimientos y defraudando 2 las personas.
En definitiva un compromise que permita darse ceenta que, guién lleva a cabo tal tarea pueda y sea ayadado o soeorrido
cuando circunstancia¢ adversas no fe permitzn la dedicacién o el tiempo suficiente para dedicarse a cumplir con zquellos que
debieran estar a su lade v no en Ia vereda de enfrente cuestionands; un compromiso de compafieres y antes que eso de
humanes.

Por ditimo gueremos referirnes al espirite de grupo que considerames es el que debiera reimar v nos propusimos compartir

/ con ustedes wm ensayo de auter merteamericanc desconocido, relacionade a los ganses, palabrz que soliemos utilizar comao

sizémime en nuesire Pais de personas poce despiertas.

Cuando veas a los gansos dirijiendose hacia el sur para el invierno, fijate que voelan formande una “y”, la cleneia ha
escubierto porque vuelan de esa forma, Se ha comprobade que cuande cada pajaro bate sus alas, produce un moevimiente en
} aire gué ayuda af pijaro que va detris de ¢l Volando en formacién de “V, ia bandada completa anmenta por fo Tnencs wm
1% mds sa poder, gue si cada pijare volara solo.
as personas que comparten wna diveccién comim y tienen sentide de comunidad pueden tegar 2 donde deseen mas ficil ¥
#pidamente, pergue van apoyandose mutnamente.

Cada vez gue un ganze se sale de la formacién siente lemediztamente Ia resistencia del aire, por lo que se d4 cuenta de fa
Micultad de volar solo, v rapidamente ingresa a ia formacién para beneficiarse def poder del compatiero que va adelante.
1 mosotros tuviéramos la inteligencia de un ganse nos mantendriamos con aquellos gue s¢ difigen en muestra misma direccin,

Cuando el lider de los zansos se cansa, se pasa a uno de los puestos de atrds y ofve ganse toma su lugar. Obtenemos mejores
esultados s nos turnamoes para hacer fos trahajos mas dificiles.

T.os gansos que van detrés en la formacién graznan para alentar 2 los que van adelante a mantener ta velocidad. Una palabra
¢ aliente produce grandes beneficios,

‘inalmente cuando un ganso se enferms o cae herido per un dispare, otro dos gansos se salen de a formacién y lo siguen para
yudarie y protegerio. S¢ guedan scompaiisndolo hasta gue esté nuevamente en condiciones de volar o hasta que muera, ¥ sole
ntonces los dos acompafiantes veelven z sos bandadas o se unen 2 ofro grupo.
imviéfﬁm@s la inteligencia e un ganes nos rantendriamos uno at lade del otro apoydndenocs y acompaiiindonos

Muchas veces de guienes menes pensamos obtenemos las mejores lecciones., v aumgue resulte dificil de creer en mmchos cases
lgs animales responden mejor que la razém humana al concepto de ayuda y unidn, si nos nos fortalecenmos y brindames ¢l apeye

adecuado e ei momente oportuno tode logre de conjunte termina en un simple fracase.
* Mabel ¥. Arce -Miguel A. Arné
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A travéz de la feliz iniciativa de fos miembros Regional Gran Bs. As. Oeste, y ante 12 macesidad de jucces que presenta el

T-Countrel, APU.C.A, dard Ingar 2 Ia “Primera Escuela e Formacidn de Jueces de Vuele Circular”.
" La tdea es que para el afio préximo puedis comtarse con um nutride admers de miembros capacitados para catalogar

idoneamente cada categoria. ‘

Por ello s estd trabajando al respecto ¥ es sumanmente necesario conscer su opinidn, para cile fotocopie v envie el cupdn adiunte
le gmtes posible

La modaliéad de! curso {Interactivo { por correc 3, ¢ personalizado dependeré de T2 solicitud de la mayeria de los interesados.
Finalizades los cursos se octorgara 4 los egresados diploma y credencial. ‘

= Subraye lo que considera mas apropiado

» Tomariz ¢l curso en forma personal en Gran Bs. As.

@ o Tomaria el Curso por corree y rendiria exdmen final en Gran Bs. As. \1/

» Tomaria curse y rendiria por corres

i
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aumentan MAS RAPIDO.

3 mm de baﬂsa de 170 kg/m3, pero el peso seria un 30 % menos.

pesada gue no resiste nada (RC...}, pero esto es cierto en térmings generales.
direccidn opuesta 2 la veta.

balsa liviana par lo que sea tabla, como flaps, ete.

Resistencia a la traceidn = 32 {(d/170) 1.5 [BMPa]

. Resistencia a la compresidn = 15 (d/170) 1.5 [ME&]
Resistemcia 5 Iz traceitn = 1.5 d/ 17&}} 2 - [MPa)
Resistencia a la compresﬁﬁm e 0.9 (d/170)2 [MPaj
R@siste@e@a al wirte =, 3.4 (d/170) 1.5 [MifPa)
Mﬁdﬁiﬂfﬂﬂéz'ﬁ{uumg de traccidn= 52 d/ 17@) 1.5 [GPa)
Médulo de Young de mmpresiém= 3.8 (d/17TH 1.5 [GPal

d= densidad eti'’kg/m3

Buenos vuelos para todos!!f

Por Martin Septfilveda.

En una notz de Stunt News dije que iba a publicar dates de los materiales que usamos en los
modelos: balsa, carbono, etc. Lo que estaba haciendo era medir estas propiedades directamente, en distintos tipos de
maders (pesada, iviana, dura, blanda, ete.). Antes de terminar, recibi, de parte de'el Dr. John Dixon, miembro mg%es,
de Ja PAMPA, una informacién sumamente interesante. Son unas ecuaciones gue ‘dan la rigidez y la resistencia de la
balsa (2 lo largs v a traves de Ia beta} en funcién de la densidad. Esas soii las formulitas gite estdn en esta nota. Hay
un detalle MUY INTERESAMTE: Si se fijan, ¢f exponente de la densidad es mayor a 1. Para los que no recuerdan
muche de matematica (o no les gusta), eso quiere decir que al aumentar la densidad, las propiedades de la balsa

Por ejemplo: la balsa media (aprozimadamente 170 kg/m3) tiene una resistencia a Ia traccién de 32 MPa (Eso
son mega Pascales, aproximadamente 29.4 kg/mm2). Pers una balsa PESADA, digames el doble de densidad (340
kg/m3)} no tiene ef doble de resistencia, sine MAS eso es 2.83 veces mas, o sea 90.5 MPa (83,2 kg/mm2). Para usar esta
propiedad a nuestra ventaja, debemos hacer que la resistencia sea Ia misma. O sea gue deberiamos usar 1/2.83 veces
menos madera de la pesada en vez de la liviana, Por ejemple, 1 mm de madera de 340 kg/m3 resxste cast lo mismo que

Por supueste que esto es cierto solo para madera de una calidad, dctenmn‘mda. Tudos hemos visto madera

Por nitimo: Si se fijan en las formulitas, las propiedades a fravés def grano mmentan con el cuadrado de Ia
densidad, por lo que en ¢l caso anterior ademas del 30 % menos de peso tendnamas uil 160 % mas resistencia en la

- QJO! Esto sirve para estructuras “armadas”, como un ala o un fuselaje armado. En el case 'de_.un ﬂ'uselaje tabla
¢ un estabilizador tabla, donde el espesor contribuye de forma importante 2 la resistencia, sigué conviniendo usar
balsa liviana. Entonces: balsa pesada para enchapar el ala, largueros y los lades def fizse (s1 dssmmuye el espesm'} v

(alo large de la veta) '
talo ".Hm‘ga delaveta) o
{a través de la veta)

{a través de la veta)

{a lo largo de la veta)

. {alo largo de la veta)




&

Por Ricardo Arrayet

™ yrante les dias 22, 23 y 24 de Maye se desarrolié en la localidad de Embalse, provincia
de Cordoba, el 53° Campeonate Nacicnal de Acromodelismo. Al u-control {categoria que motiva
este comentario), le correspondié desarvollar su actividad en i Complejo Polideportive de la
misma. L2 participacién de concursantes fue bastante numerosa lamenténdose la ausencia de
muchos otros participantes gue por distintas razones no pudieron estar presemtes en esta
oportunidad. Muche hay para contar pere excederiameos las posibilidades del espacio asignado &
este informe, por lo que sélo abordaremos los aspectos mas importantes. La mayeoria de los
concurrentes se alojaron on las instaiaciones del complelo hotelere gue la Marina tiene ubicade
al borde del lageo, distante unos pocos kildmetros del lugar de comcurse, en donde se tuvo
alojamients v ias cenas, incluyende [a de premiacién final de ﬁ@@as ias categerias. La principal
falencia observada fue en los aspectos relacicnades com [a @rgamzaciéﬁ de las competencias,
afectande-'a nuestra categeria la faltz de jueces, falta de adecuacién de las pistas a las
necesidades de las categorias, descoordinacién en ol use del lugar y olras, que motivaren una
reunién cen ias autoridades de la Federacién Argentina de Aeromodelismo, como conclusién de
ia cuai se establecieron pautas de participacién para el future y el firme proposito de todas Ias

' p@wﬁ% de darie al u-contral el apoyo necesario para propender a su crecimiento. El dia 22 se
@ﬁ@@;&uamﬁ las competencias de acrobacia promocional, con una amplia participacién de pilotos
de la Asoc. Empleades de Casinos de Mar del Plata quienes se ubicaron en las 5 primeras

posiciones, de acuerdo a oste ordem: 1°) Hernan Monelle {Cardinal-§T751), 2°) Sergie Asensio

(Cheyenne-8T51), 3°) Patricio Nadiy (Prome 40-0S40FP), 4°) Laureanc HMangone {(Bananna-ST51),
3°) Sebastian Sanchez (Seba 1-0840 LA) y 6°) Muscie Marcele (Cheyenne-8T51) del Club Velez
Sarfield de Buenos Aires. Bl diz 22 se efectuaron [as pruebas de Acrobacia FAl las que dierea la
siguiente clasificacién final: 19 Carles Barrabino (Sogu-$T51) C.A.Ciludadela Bs. As., 2°) Clauwdio:
Chacén (Cardinal - $T54) C.A.Rafacline, Rafaela; 3°) Roberte "Tite™ Rodriguez {Cheyenne-8ST51)
Eoc. Aviac. Militar - Cérdoha; 4°) Hernan Mufiez (Patternmaster-Stalker 61RE) Asac. Emp. Casines

- M.d.Plata; §°) Miguel Poduje Yaras (Cheyenne-T51) Fed. Aerom. de Chile; 8°) Hernén Martinez

{disefio derivade def MEF&@E=§E&W@E’ Tigre §G); 7°) Hernan Meonelle (Cardinal-§T§1) Asoc. Emp.
Casines M.d.Platz; 8°) Ricardo Arrayet (Cheyenne-Stalker §0) Asce. Emp. Casinos M.d.Plata; 2%}
HMartin Sepilveda {Trivial Bananna-Staiker 81) C.A.Ciudadela - Bs. As.; 10°) Carlos Tejedor (Shark-
0845 FX) Asoc. Emp. Casines M.d.Piata; 11°) Sergio Asensie (Cheyenne-3T51) Asoc. Emp. Casines -
W.d.Piata; y 12°) Lavreans Mangene (Bananna-$751), Asoc. Emp. Casincs M.d.Plata. Finalmente ef
dia 24 se efectuaren las pruebas de Goodyear con la siguiente clasificacién final de los equipos:
1) Scandaic-Pozze (Rafacia); 2°) Monello-Mufioz (#.d.Plata); 3°) Arrayet-Sanchez {.d.Piata); 4°)
Asensic-Mangene (H.d4.Piatz). A modo de comentario final para cada @a&s»gméas podemos decir gue
en agre-promeocienal falté la presencia de pilotos ~gue sabemos ios hay-, de varios clubses.
Evidentemente si ne se incentiva y ayuda 8 guienes puedan participan en esta categoria -que es
el "semillers” del vuele circular-, poco es o que podemos esperar en el future. En acrobacia FAR
se notd falta de entrenamients competitive en varios participantes gue =gm§= ejempio-, olvidaban
completar algunas maniobras de [a gama. Hube que lamentar des roturas: Claudio Chacdn
{reparado y pueste nuevamente en vuelo gracias a trabajo grupal de “girujanos” encabezados por
el Dr. Martin Sepalveda ) y de Ricardo Arrayet (Cheyenne que ¢stard en terapia varios Meses mas).
Em lzs dos categorias mencionadas hubo muy buen materizl de vuelo (tal como se vie en los
Gltimes dos nacionales), lo gue indica a las claras gue on este sentide se avanzd mucho y bien. Emn
goodyear ¢ equipo de Refaela hizo valer su experiencia y practica por sobre los eguipes de la
Asoec. Emp. Be Casinos de M.d.Plata quienes fusron a hacer su primera experiencia en este
apasionante medalidad. Lamentablemente lz falta de pistas atenta contra ia practica de esia
forma de carreras que -como o hemos comprobade personalmente-, no solo son apasionantes y

divertidas para los concursantes sine también para el pablice. Respecto a in representaciéon del

u-contrel en la F.AA., se convine en participar en las reuniones mensuales de ia misma, debiendo
hacerie llegar todas las iniciativas y propuestas relacionadas con fa cat egoria, En este sentide -y
sin que le “tiremos” ia msp@s‘asabm&ad total-, Martin Sepmwe@a mm@ iz iriciativa de par&ncepaf o
coerdinar ia participacién de oiras persomas & su mempﬁam, an dichas reuniones {todos
podemeos hacerlo). Para finalizar, y a modo de reflexion quadan muchas cosas per ajustar por
parte de quienes estamos en la actividad. Hay gue “ponerse las pilag” en todos los miveles y
cmpezar a trabajar en serie v en eguips si se guiere progresar. Ademas hay que generar en los
clubes la necesidad de difusién del w-contrel y la realizacién de competencias y este solo lo
podemos hacer guienes ya estamos en g actividad ... 3i 25 gue nos interesa. Este @3 un tema que
por 54 mpertanciz merece ser ratado en futuras notas. Sera hasta la proxima. Riecardo Arrayet




Este modelo es excelente como entremador en las primeras maniobras de acrobacia. Es ideal para realizar todas 1a gama
promocional ¢ inclusive a FAL.

No daremos , un paso a paso de coma construirlo, pero si comentaremos los pmm}s mlportam:es a cuidar en Ia comstrue-
cién y puesta a punte para el vaelo,

Aungue repetido, la alineacién del ala, estabilizador y motor cuando reajwamos la conmstruccion es pnmumlm Deben
estar todos ep una misma Hnea. El ala que es armada, debe estar libre de rewraduras. Los movimientos no deben tener ningin
tipo de rece., Si ¢l problema estuviese por ejernplo en el balancin, ch'H‘BgH' antes de cerrar el ala dado gue despuds de ese paso
1o pedremas hacerlo.

. Respetar lus dimensiones de los elementss de comande. En ‘el caso deﬁ balancin se usé nno de 76 mm {3 pu!wadas} La
'mduja de vuelo usada para Ia prueba fue de 162 mm. entre cables. Con el centro de gravedad indicade y las dimensiones de
comando mostradas, ¢l models es muy dbcil en Vﬂeiﬁ, teniendo exeelen&eﬁ s:au‘ammstncas parz “marcar” dngulos. Esto nos
permitird realizar excelentes coadrados y trifngualos.

El motor puede ser cualquier .35 pg3 2 .40 pg3. Bl tangue pucde ser metdlico o plistico del tipo usado para radio

.control, Er este Gitinee case convigne modificarlo de la sipuiente manera, Como “pescador” se puede usar dos tubos de broace
atados ¥ soldados con estafio. i tubo chupador de combastible deberd ser 1 cm. mas large que el gue se conectard a la toma
de presién. Les tubss formardn entonces uea Y . Luege se colucan en ¢l tzngue de marera gue gueden a la mitad del mismo.
Para sujetarle al fuselaje se pueden usar diferentes métodos, Preferiblemente s usard algune que permita medificar su altura
respecto del eje del carburador por si es necesario corregir la marcha del medor . Recordar que las RPM (velocidad de vuelo)

1 del mismo deben ser ta misma en voelo nivelado derecho como invertido. Se la puede sujetar con bandas de goma también.

‘ Respecto del peso en la semi aia esterna ,; es prefenbﬂe colocar 2n exceso. De esta manera no tendremos problemas de
“entradas” o “aflojadas”. También pedremes atar con ¢inta ef plomo e ir probando hasta cletermmar la cantidad correcta
Mejor avin podriamos hacer una cajita para facilitar e ajuste.

Se recomienda colocar tubitos d¢ bromee o aﬂummm donde se atraviesen mrmlins en el s’useﬂajc para evitar aplastar la
madera,

El prototipo se enteld con material termocemtraible em Jas alas, pintando co'n sintético el fuselaje. Para poder terminar
correctamente este nltimo, dar unas manos Je dope sin dileir, lijzndo cor lija fina entre medio. Luege entelar com japonés, -
papel de seda o silkspan fino. Se puede pegar el mismo con dope ¢ con cola diluida, Este dltinee método es mas sencille. Luego
dar varias manos de dope con lijado intermedio fine. Finalmente dar tapapoeros (dope'y taleo) vy jar con grano fine (400). Dar
una mano final ditwida y pintar con pintura que no sea atacada. pm’ el alcochel. El simtético, la'ca acrﬂ:ca, o polinretano son Iag
mas adecuadas,

Corregir el Centrs de Gravedad si ne estd en el lugar correcte. Es preferible gue ¢f mismo gquede hacia delante y no

- mas atrds.

Para ¢ comando enire flaps y elevador (pushrod) utilizar alguna varifla de fibra 6 aluminie de §-7 mm para gue el
misme no flexione en vuelo. St wsamos una varilia de acers de 2 mm, colocar 1 o 2 guias en el fuselaje para evitar la flexién,
Ks importante evitar este defects porque si no tendremos “pérdida” de control debido » Ia flexién.

Finalmente si el motor no se muestra confiable al momente de volar , NO BACERIAD. Corregir el pmbﬁem& porque

pr@hﬁb%@meme termein ATemes con algin reveledn,

Felﬁcé§ vuelos,

== ] ENVERGADURA: 1297 mm.

"y SUP. ALAR: 36,5 dr?
~ MOTOR : .35 pg3 - .40 pg3°

DISENQ: Gabriel Cismondi
VALOR: $30.(mas Gastos de envia)

Solicitelo telefonicamente Bamando al:

0341 -432-3232
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Avwe, U-Controleros:

Como andam, espere que bien; acd estamos
eseribiende wn poce atrasadoes ¢l informe tras el Nacional de
Embalse’99.

Entre otras cosas cabe destacar como siempre el espiritu de
cotaberacién y camaraderia que reinaron los 3 dias entre todes los por Roberto “TITO”

reunides em las pistas de U. La verdad es que Ja pasamos muy

bien, y come siempre entre amigos.

Les cuento un poco de Cordoba, Willy ya estd tirando el oche herizomtal '1! v ¥ preparindose para ia
_ promocional, contameos a partir de Junio ¢n las pistas cordobesas también com la pregencxa de Osvaldo Cuello Jr.
pmcedeme de Mar del Plata, v Gus se encuentra viviendo en Cérdoba per razenes de trabajo, gue se reincorpors a
la actividad con ¢l “Tabane”, un medele basado en el Avanti perc con algumos retogues en el fuselaje y motorizade
con un Fox 5%

También quién ie estd dando dure es Mario Mentironi que acaba de {erminar un “Lince” con excelemte
terminacién, actualmente sigue volando com su Prome .40 y pregresando; y su enfiado Jerénimo pronte comenzard
Ia comstruceidn de un “ Kawasaki™.

Yo sigo volando con ef Chevenme com ¢} ST .51 dcscnmpmmuﬁa, con hehm nger 12x5, saliende del suclo
pmmcamente en 2 tierpos, con Aprex. 8.560 rpm.

Cérdoba

Con respecte al Nacional fue muy destacable la participacién y coﬂabamcmﬂ de todos, parﬁcnpmtes, jueces, amigos,
y allegados, también ey digno de mencidn, el pasaje de Promocional a FAT de 3 competidores gue se lag traen como
asi también el retorno 2 2a competencia de amigos, como Hermin Martinez que habian dejado por razomes. de fuerza
mayer hace algunos afios ¥ volvieron 2 Iz carga con todas Ias pilas.

Lamemtamegs todos ol heche de que los chicos de Rosario no hayan podide venir por cuestiones Izborales gue
umpldaemn su viaje a nlfime momento.

_ También fue muy importante la incorporacién a {u@ﬁdyear de 2 couipos Marpﬁatenses, vy muy buensg
capautmcmn a carge de Carlinkes Perrén y amiges de Rafaela, el dmico detalle fue que algunos cronometristas y
cuentavueltas se comieron gue la final era a 200 vuektas y cortavon todo a las 108 (“Huesito” Guillermo, y guién
suscribe} ! Perddm Arrayet 111

Por lo demids, Ia verdad es que los dias se portarem bastamte, va que i bien estuvo unublado, mo hube

_pricticamente viente y las tres gomadas fueron parejas.

Guedo la promesa del asado para el préximo Nacionat y lo que se. pmme&@ se complie, asi que a no faltar!]
Bueno un abrazo gramde para todos, ¥ espers verlos pronto en algin encuentre.

Chzu Reberis ('m*@ de MOLDES

) Ouerides amiges:  Aqui estamos despuntando el vicio, les comemnto
algunas novedades y hechos aconmtecides em esta regiomal. Ham
transcurrido yz los primeros 6 meses de 1999 y nos encuemtra aquf
reunidos cada fin de semana, en derredor de una misma pasién,
Tratamde de mejorar em cada aspects, Constructive, maniobras,
por Ca 5"50 s Isa probande motores, Etc. No somes muchos per estos pagos pero igual nos
divertimos bastante. Estamos trabajande en el acondicionamiente de
mmestra pista, 1a cual se encuentra muy poceada y sin proteccide alguna
parz todes los curicsos gue se arriman g admirar (o criticar) anestros
modelos sin faltar el consiguiente “No me Pisen las Lineas”. Es de destacar ¢l notabie imterés que ha despertado el
restablecimiento del segunde afio de la Escwela de Aeromodelismo que gratitamente se brinda a todos los
interesades, contande ya con wna camada de futuros U-Comtroleros, agradecemos a nuestre amigo Martin Peralia
por st dgesinteresada colaboracidn en dicha talma, ¥ por gue no mencionar a los pmfesores Mawi«:ﬁo Flte, y Héctor
Barbet.
La actividad por estas latitudes no eesa; ]Lemawﬁo Gambetia perteneueme al primer afie de Ia escuela ya
meneionada, estd volands con un Veen .19 v a punto de estrenar un modelo “Yeyito™ de Aprow. 350 Grs. (sin motor)
para dicha motorizacién.
Con Martin Peralta comenzamos a practicar Slow Combat, v en el primer combate Martin mo interpretd bien el
reglamento (<H@#=111@##1Y) v me cortd ¢l fuselaje delante de? grupo de cola, o sea Me corté la cola, no ia de papel,
por consiguiente me desintegrd el modelo.
Aprovechando ¢l mal tiempo mos hemes dedicade a construir o repara; seniende en earpeta varies modelos para um
fature 1o muy lejanc, come ser el RD1, el Miss B}, medelos sencillos para iniciarse en acrobacia,
Carlos Schwartz sigue con sus dos versiones mejoradas del Oriém para moter .25, volande permanentemente la
primera bautizada por la muchackada come ASCOCOTE, se darin cuenta por el nombre ¢l aspecto de dicho
emgendre volador, modelo tantas veces pifiade y vaelte a reparar, puro pegamento...Pero parece que el duefio se
encarifio mucke y ne lo larga.../Dale Carlos estrend el nuevo Modelo/.
Por gitimo quiero contarles gue com gran alegriz la Asoc. Aer. Rio de la Piata vuclve a relizar sus comsabidos -
festivales que tanta repercusidn tuvieran afies atrés. En esta ocasién el proyecte quizas no sea tan onersss, pers se
estd trabajando dure para que sea un graw festival... Y lo mas importante por primera vez se invita a los practicantes
de vuelo circular a gue organicen su fecha em su propia pista dentre del marce del especticuls, para que asi de esta
migmera todo visitante pueda ver fodas las categorias en accidn.
Creo gue esto es sumamente importante para AJP.U.C.A. ¥ que tememos que asistir todos a temer en cuenta que la
cemvocatoria que siempre mvo este ¢vento cs de miles de espectadores....Se Imagina.
Esﬁoy seguro que serd Ja gran vidriera del U-C, por elle gue cuiento con la presencia de todos ustedes mixime que se
celebrard la ditima fecha de U-C del sigle Y LA FINAL DEL TORNEC INTERCLURBES 115
por eso no Io olviden HEMOS ADELANTADO LA FECHA DE NUESTRO “JIM WALKER “ PARA LOS
PROXIMOS DIAS 5 Y 6 DE NOVIEMBRE DE 1999, AGENDEN ESTA FECHA Y SUMENSE AL MAS
CONCURRIDOS DE LOS EVENTOS CON LA PRESENCEA DE AR.U.CA.
Por esta nada mas y nos vemos en 1 prézima entrega.

Gran Bs. As. Sur
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| Por Gabriel Cismondo

Una de las ventajas gue fenemos al volar modeles del tipo circalar comandado (U-C) es poder realizar algunas
inéeresantes mediciones sobre ¢l vuelo v poder sacar algunas conclusicnes. Seguramente  mos§ habremos
pregentads gue velocidad y r.p.m. estd desarrollando nuestro modelo y motor en el extremo de las lineas de
comando. Por supuesto gue sin tener em cuentz la resistencia de los cables y del modele podemoes aproximarnos
bastante (al menos en teoria).

Todo Io gue necesitamos saber es el largo del radio de gire{de vuelo) v ¢l tiempo que tarda nuestre modelo en dar
una vuelta. Un metro y un cronémetro son los instrumentos para medirlos. Para el radio de giro debemos considerar
desde el eje del motor al eje de manija mas el largo del brazo del piloto. Para el tiempo se tomard la medicién en por
lo menos 10 vueltas . Luego el tiempo 2 emplear serd 10 veces menor. -

Con estos dos importantes datos podremos obtener -

Velocidad tangencial: es 12 velocidad que tiene ef modelo al velar

R.P.BL ; Ias voeltas de nuestro motor para un determinado pase.

Este fltimo item , como ya dijimos , es muy aproximade dads que no conocemos ciertos dates de nuestro modelo
(resistencias }, cables, y hélice (rendimiente), pero nos podra decir en el orden de gue valores estd girando el motor.

¥z ecuzcitén para determinar la velocidad es: .

Veilan/h]: 0,001524 x P x R.P.M, = ZxPEinxEﬁ/T

dende P: paso de la hélice en pulgadas R: radic de vuelo en metros
RPM rrevoluciones por minuto T: duracion de ia vuelta en seguados
PL: cte. = 3,1416
Es imporiante que nos aseguremos el paso de la hélice empleada. Para ello usar un medidor de Pass.
Para determinar las R.P.M. usaremos la siguiente
RPM.: 148385 xR/ (PxT)
Ej: ‘ : :
Si usamos una hélice de paso 6 pg. , ol radio de vuelo (inchuido el braze del piloto} es de 21 m y el tiempo por
vuelta de 5,2 seg.

Vee2xPlx21x3,6/52 = 91,3 km/h

R.P.M.: 14835 % 21 / { 6 x 5,2} = 9990 r.p.m.
Ohbviamente que podemos despejar otras variables de las ecuaciones, como que paso necesito para
tener , por ejernplo un T pfvuelta de 5 seg. , 9080 r.p.m. y un radio de vuelo de 19 m.
P=14835 x R/ (R.P.M. x T) = 14835 x 19 / (9000 x 5) = 6,26 pg.
Parz los que no se quieren complicar calculande dames a continuacién una tablita para distintos radios, pasos, y
t/vuektas.

Tabla RPM - Veloc. tang. - Paso

Nota: Tener en cuenta para el Radio el largo del brazo del piloto mas la distancia desde el eje del fuseﬁaje al eje de
la manija.

RADIC PASO  T/VUELTR  VEL RPM RADIC  PASO T/VUELTA VEL.  RPM

[m} [pulg] [ses] TAG fm] [puig] - Isegl " TAG
. ‘ [msh] N 7 [fen/h]

15 6 4,2 80,2 8835 19 6 4,6 93,4 10217
15 & 44 77 BAB3 19 .6 4,8 80,5 9792
i5 6 4,5 73,8 BO0G6 19 5] 5,0 86,0 0400
5 & 4,8 70,7 7730 9 5 5,2 82,6 9039
15 6 50 67,0 7421 19 & 5,4 79,6 8704
16 6 4,2 862 9424 20 6 4.6 98,3 10755
16 6 44 g2,3 8995 20 “6 48 sa,2 10307
16 5 4.6 78,7 3604 20 6 5,0 90,5 9895
18 6 48 754 8246 20 6 5,2 87,0 9514
16 6. 6 5.4 83,8 0182

5,0 724 7916 20

st o
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17

17

17

17
17

18
18
i8
i8
18

i5

i5
15
i35
15

16
18
16
16
18

17
i7
17
17
17

18
18
i8
i8
18

RADI
im]

13
i35
15
15
15

16
16
15
16
16

17
17
17
17
17

18
b2
18
18
ig

LYV R F LY V)

[puigl -

[F ¥ IV, R VRV ] [C IRV SRRV B IV

[ RV SRV R Y |

PASD
[pulg]

B oD A s o b o

N O

h o O G O

[~ B = T R« S e ]

EIE A

[seg]

4,5
4.1

5.0
5,2
5.4

4,5
4.8
3,0
5,2
5,4

4.4
4,6
4.8
5,0
5,2

4.4
4,6
4.8
5,0
52

4.6
4,8
5,0
5.2
5.4

4,6
4,8
5,0
5,2
5,4

T/ VUIELTA
s=g)

4,4
4,6
4,8
5,0
5,2

4.4
4.6
4,8
5,0

5,2

RADIO 'PASO  T/VUELTA  VEL

TAG

flem/h]

83,6
80,1
76,9
72,8
71,2

88,5
84,8
81,4
78,3
754

77,1
73,8
70,7
67,9
65,2

82,3
78,7
754
72,4
69,6

83,5
80,1
76,9
73,9
71,2

88,5
24,2
814
78,3
754

VEL.
TAG

[km/hi

77,1
73,8
70.7
67,9
65,2

82,3
78,7
754
72,4
69,6

83,6
80,1
76,2

73,2
71,2

88,5
84,8
81,4
78,3

754

R

9142
8761
8411
8087
7788

9680
2276
8805
8563
8246

10120
9680
9276
8205
8563

10724 .

10323
2895
9499
9134

10270
10513
10093
2704
9345

11616
11132
10686
10275
2895

BPM

12650
12100
11595
11132
10703

13493
12906
123568
11874
11417

13713
13142
12616
12131
11681

14520
13915
13358
12844
12368

RADIO
[m}~

21

21
21
21
21

22
22
22
22
22

19
12
19
19
19

20
20
20
20
20

2
21
21
21
21

22
22
22
22
22

RADIO
e}

12
12

19

1@
12

20
20
20
20
20

21
27
21
21
21

22-
22
22
p i
22

PASO T/ VUELTA

[pulgl

L+ T T < R+ R ]

[ O R «

Vi WA oW o LRV IRV IRV IV | W ot W W b

WO oW

PASO
[puig]

H 0B B B oA & B B B B B o b & B

LI

[sag]

4,8
5,0
5,2
5.4
5,6

4,8
5,0
5,2
54
5,6

4,6
4,8
5,0
5,2
54

4,6
4,8
5,0
5,2
54

4,8
5.0
5,2
5,4
5,6

4.8
5,0
5,2
5,4
5,6

" VEL

TAG
fkm/h]

99,0
95,0
91,3
88,0
24,8

103,7
99,5
95,7
22,2
88,9

93,4
83,5
86,0
2.6

79,6

98,3
04,2
20,5
87.0
83,8

20,0
95,0
91,3
28,0
84,8

103,7
98,5
95,7
92,2
28,9

T7VUELTA  VEL

[seg] :

4.6
4.8
5,0
5,2
5,4

4.6
4,8
5.0
5,2
54

4,8
5.0
5,2
54
5.6

4,8
5,0
5,2
5.4
5,6

TAG
[krn/h]

23.4
88,5
86,0
22,6
72,6

28,3
042
. 80,5
87,0
83,8

99,0
25,0
91,3
82,0
84,8

103,7
99,5
05,7
92,2
88,2

13915

17007

10822
10220
9990
9620
o276

11338
10884
10466
10078
o718

12261
11750
11280
10846
10444

12906
12368
11874
11417
10994

12987
12467
11988
11544
11132

13605
12081
12559
12084
11662

RPM

15326
14658
14100
13558
13056

16132
15461
14842
14271
13743

16234
15584
14985
14430

16326
15698
15117
14577

it <



{Compagmacwn. Gabriel Cnsmwdn Lmcas Marell)

Es comim ¢n tode acremodelista que & medida que va gavande experiencia con los afoes . desee que sus modelos puedam
desarroflar mejores perfomances. Hay muchus formas para lograrlo, por ejempio:

- habilidad para mejorar la construceion,

- aumentar ef cenocimients de los motores ¥ su operacién.

Em otras palabras, la habilidad y experiencia que podemos adquirir nos rewmpem&mﬂ en términos de perfomance.

El propdsite de este articulo es mostrar gue los beneficios que podriamos obtener en performance sobre nuestros modelos no s¢
deben solamente 2l incremento en naestra habilidad constructiva experiencia ¢ conocimicnto en la operacién de motores , sino
también de otre elements aparentemente secundario come es [a hélice: Si le prestamos atencién , podremos ebtener importantes
beneficios tales come suavizar la marcha y anmentar las R.P.M. .

Yo voy a dar mi propia experiencia en este drea, pere debo adﬂrarg gue esto 1o es para niveles competitives solamente, sine
que contiene principios basicos interesantes, aplicables a cualquier disciplina aunque sez de tipo sport. La vibracién al poder ser
reducida, permite awmentar la vida del modelo , el porcentaje de fallas estructurales se ve significantemente reducido y de esta
mianera mejora 1a marcha del metor. .

Si todo esto e parece interesante? Puede seguir levende...

51 estd dispuesto a competir, puede estar segure de gue algunas de las personas que suelen ganar ¢ estan en niveles alles de
competicifn, siguen la maverfa, de los consejos aqui descriptas.

Para sintetizar, los pases para oejorar la perfomance de una hélice son:

1) eleccidn de 1a hélice en un material rigido.

2) halanceo.

3) medicién del paso de las palas.

4} tallade preciso del perfil de las palas.

Por lo tante podemes obtener:

1) smavidad y una mayor perfomance.

2} conseguir resultados repetitives.

3) ser capaz de reprodocir buenas hélfices,
4) experimentar [bgicamente.

3) reducir ef nivel de ruido en algunes cases.

La eleccién de Ia hélice

Come primera eleccidn muchos modelistas optan por las hélices de plastico, porgue son baratas, fac:les de conseguir y resisten
todie tipe de golpes. Con la excepeidn de las hélices reforzadas com fibra de vidrio, todas son flexibles, Esto significa que se
distorsionan ficilmente cuande girap en ¢f eje de un motor (mire las palas de wna hélice plistica como se mueven
alternativamente adelante y atrds), consecuentemente pierden eficiencia (traccidm). Todas las kélices de nylon deben ser
hervidas en agoa alvededor de 15 mimzios para reducir la tendencia patural del material a goebrarse. Nunca nos debemos
colocar en ef mismo plane de rotacidn por si acaso se desprendiers una pala de la misma. Por copsigutente, la rigidez es un
requerimiente importante si queremos tener un mejor rendimiento.

8i 1a hélice va 2 ser balanceada o modificada, ésta deber ser: .

1) de vr material que se pueda {rabajar con herramientas adecuadas.

2} tener suficiente espesor de pala para permitir el precess (l) vy mamtener rigidez en su estmemm.

Por consiguiente la eleccifn se Hmita a

1) HéHces de madera,

2} Hélices moldeadas en fibra de vidric - epoxy.
3) Heélices moldeadas en fibra de carbono - epoxy.

Las hélices de maderz tienen aproximadamente el mismo precio que las de nylom. Las moldeadas en epoxy son mucho mas
CATas pers, roturas aparte, estables y muy duraderas.

E! equipo necesarie

Mucko del eguipe gue se necesita lo pedemos tener en nuestro tailer,
Obviamente Ud. puede comenzar con muche mencs como wn simple balanceador de hélice.
Un eguipo completo consiste en:

1} un medidor de paso.

2} un balanceador de hélice.

3} um califbre - uno simple v barato sirve,

4} una regla de acere (20 - 30 cm.)

5) vna limaz de 15 cm. de grane medio.

6} una lfma media cafa de 15 cm, para redondear dngulos.

7) una bija 2l agea 280.

8} uma micro fibra,

9) bastante paciencia

Nota:
El polvo de vidrio o carbono de las hélices puede preducir irritacién en Ja piel. El colocarse crema del tipo de limpicza, puede
ser de ayuda. Lave sus mancs con abundante agaa. Si sus manos son muy sensibles deber usar gnantes, tipo descartables.

Supomiendo que Ud. temga tode el equipo descrito anteriormente, yo describiré el proceso de preparacién de una hehce: de | P -

Team racing pero iguaimente se aphics a cualquier tamafio y tipe . Las hélices de madera y muchas utilizadas en R/C de distinto |
tamafio suelen venir terminadas para usarlas inmediztamente,
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Esmdu el med:dor de mmdmua

Pedemos utilizar el Medidor de Paso publine ado en nimeros amteriores de La Manija el que se describe 1a construceidn y wso
del mismo -

S N
PESURASU SR
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VISTA FRONTAL DEL MEDIDOR CON L& HEUCE EN POSICION

Preparando wng hélice para medir su_paso

Muchas hélices de fibra de vidric estdn hechas en simples moldes en dos partes, alpunes en 2cero con resistencia calefactora
inchiida dentre de los mismos. Estas vienen com ana pequeda rebaba atrededor de la gmla ¥ cubo. L.as hélices de madera, usadas
em acrobacia, también son hechas con muy buensa calidad.

Paso 1: Usando In lima plapa, remueva toda la revava alrededor de la hélice. Sea cofidadoso de no imar dentrodel d4rea de la
pala. Normaimente se ve claramente el berde zirededor de I de la misma. Si es dificulioss, puede marcarlo con microfibira.
Elimine tambiém las del cubo.

Pase la lima (con cuidado) sobre 1a cara inferior del cnbo para szearle cualguier tipo de revava gue tuviera.

Asegiirese de que el cubo apove sobre 2] soporte perfectamente, es decir que parte de Iz pala no moleste. Este fendmeno se
puede dar con las hélices para T/R donde Ia cara inferior del cubo noe est 4l mismo nivel que Ia pala, donde ésta se inserta com
el cuba.

Paso 2: Monte la hélice en el soporte a 90° respecto de la hase. La tuerca-cone centra automaticamente la hélice.
Estudie Ia Fig. 1.

El propdsito es verificar que la hélice esté paralela a tedo lo largs, respecto de 1a bage.

Mids en 2 o 3 lugares en cada pala con la hélice colocada en Iz ramara central de la base. Lime may cmdadosammte ¢l cubo,
si se encuentra alguna dnferenm;m .

Pase 3: Asegirese de que 12 parte inferior de 12 pala esté razonablemente plana, e suavemente si 5o €5 asi, pero no altere
el paso por ahora. Margue con fibra, pala (A) v (B). Tome 3 lecturas de paso en ia (A). Apote las lecturas. Gire [a hélice y tome

. gtras 3 lecturag de paso en 1z pala (B) ab mismo radio gue las lecturas anteriores. Tome nota de lasmismas. Yo sugiers que mida

cerca del cubo, en la mitad y cerca de Ia punta .

Pasoe 4; Compare las lecturas de 12 pala A con Ia B. Si no estén muy aproximadas {ef: 1% ¢ 2° de diferencia) se deber
corregir imande el cubo 2 90° respecto del largo.

Estudie la Fig. 2. La pala A tiene mds pase que la B. R@mu@m material de ta parte derecha del cubo. 5S¢ debe mantener la
cara en forma plana 2 lo largo del cubo,

Trabaje caidadosamente y despacio hasta igualar el pase en ambas palas. Lime ¢ iguale Ia cara saperior del cabo hasta
hacerla paralels con ba imferior. Mida con el calibre para asegurarse de la operacién smterior.
Esto compieta ef trabajo basico

A A rarnoeyer DErs
LTREATEr lE oorre s endry

Af AR DEL AR OR CE -’fl =0

ARMEAS PaLaz AO1GUAL DISTANCHS DE LA BASE

L pala A tens mas pase gue la B
Fﬁg 1 Ea chebhon ioudiar sUS pasos

Fig. 2.

Medicidn del paso v formea de ipalar las palas

Parz llevar a cabo este procedimiente ¢¢ debe:

1) Medir con el medidor de paso dngulos ignales a igual distancia del cenire y opuestos.
2) Lograr que ¢l ancho de la pala sea igmal en radios opuestos.

3} Obtener secciones de pala (perfiles) iguales a radios opuestos.

4) Igualar <f large de las patas,

5} Regbizar ¢l balances estatico.
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A) Correccidn del pase

Monte 1z kélice ¢n el soporte. Asegirese de que esté derecho y pe@euﬁcuiar. a las ranuras de la base. Asegure firmemente.
{No retire 1a hélice del apoyo hasta gue la correceidn del paso no esté completa).

Estudie la Wotografia 1

Fot. 1

Cologue el apoyo en el ler. radio. Mida ¢l paso. Dibuje una linea a través de 1a pala en la cara inferier, Tome pota de Ia lectura,
Repita el procedimiente hasta [z punia en la pala A, Limange Ia pala en cada radio, ajuste el paso a2 la medida deseada si kas
lecturas tomadas anteriormente uo coinciden. Disminnya ¢l paso limande hacia el borde de fuga. Incremente el paso removiende
material hacia el borde de ataque. Realice lectaras toda las veces que sea necesaric.
La foto 2 muestra Ja forma correcta de tomar iz pala.

LINES DE MAYOR EEPESOR.
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Fig, 3

Fot. 2
Repita €] procese para la pala B.

B) Tgusiando el ancho de las palas

R@Eﬂ!bﬂje ﬂas, Hmeas de los diferentes radios en Iz cara inferior de la hélice. Mida ef ancho de m pala en cada estacidn (radie)
con un calibre. Haga que e} anche er cada radio spuesto sea el mismo.

(9] Egamimdo la seccién del psn’fﬂ

Estudie fa Fig. 3.

Si la hélice fuese de fibra de vidrio, retive ef material desmoldante {que segmrmm@e tendrs } de fa pala con Jijz al agua tipo
280 ¢ 320. Dibuje una lnea tuvva signiendo el borde de ataque 2 aprosimadamente 30% de la cuerda. Usando ef calibre mida ia
altura del perfil en la interseccidn de as lineay en cada radio. Nuevamente iguale si es necesaric o ajuste a su preferencia.
Redibuje has lineas guia.

Cuidadosamente Heve el perfil & wna forma tipo Clark-Y donde sea necesario.

1) Tgualande is longitud de las palas

Cuﬁaque ef calibre en un largo igual 2 1a mitad del didmetro deseado de Ia hélice menos la mitad del didmetre del agujerc del
cubo. Celoque una de las "patas” del calibre dentro del agujero y dibuje una linea por donde pasa la otra, en la punta de la
bélice. Ajuste el largo hasta hacerlo igmal en ambos. Selle 12 punta de 1a pala con algunas gotas de ciano.

E) Balanceo de 1a hélice

MonteJa hélice en un buen balanceador. Scgnramente deber temer algin pequefio desbalanceo. Usands
lija al agua; saque material de ia pala pesada hasta que ambas se equilibren.

Neta: Remueva materizl a tode Io largo de la pala, pero en el lado saperior {exam.dns) solamente.

El tiempe para realizar por primera vez fodos estos procesos puede Bevarie hasta 4 horas. Con un pocs de practica podra
reducirle a 1 hora aproximadamente.

Debe temer cuidado com tode este trabajo, (particalarmente en Ia cara inferior del cubo), gue cuande temga fa hélice lista y
batanceada, esté paralela a Ia cara superior para que cuande sea apretada en el motor ¢sta siga paralelz y en posicién correcta.




Con bélices rigidas es probable gue cuando sea apretada fuertemente ¥ no encontrindose las caras del cubo paralelas y
planas, puedan deformarse v guebrarse. Con herramientas de mane es priciicamente imposible lograr un cubo paralelo ¥
planc. For ¢so es conveniente colocar nna arqndela plastica entre la cara superior ¢ fmmaﬂ del cube ¥y ia arandela de agarre.
Delrin o Nylon de 2 0 3 mm. funcionan muy bien,

Se ha mencionade paso, ancho de paia y alto "deseado”. Cudl es el valor deseado? Anotaciones sistematicas es la ciave. Puede
hacer wn cuaderno con las siguientes anotaciomes.

TIPG BE HELICE: material y modelo, fabricante.
DIAMETRO Y PASO NOMINAL: ef: 6 3/4 27 1/2.
80z ej. velocidad, rango, carburador, ete.
- RADIO - PASO ANCHOPALA ALTO PALA
1 51/2 21 mm 2,3 mm
2 G 1/4 20 mm 2,1 momn

- Teniendo medida diferentes hélices
1) Tome una hélice hiésica, . hmpleﬁa cuidadosamente v acom@deisa {pase, amch@, etc) Reahce varios veelos y anote los

resultades, espm:mﬂmente ia marcha del motar {(R.P.M.) st Ud. vaela carreras o velocidad.
Yarie et pasc o didmetro segim sau experiencia,

2} Tome ona hélice que ke haya dado buenos resultzdos, midala y anote, pem recuerde gue puede dar diferentes resliades
para diferentes combinaciones de hélice - motor - modelo.
Toda expenmemacwn (ﬁehe ser tomada de una manerza ldgica, recuerde gue se tienen Jas siguientes variables:

1) Duame*tm generalmente es muy importante en términos de eficiencia, ya gue la parte central de la hélice es 12 menos
eficiente por Iz imterferencia com el fusefaje. Largos didmetros pueden desarroifar mayor traccién y velocidad pero,
shvimmente, dependen de Ia potencia del motor.

2) Paso - el grado de "resbalamiente™ es la diferencia emtre el paso ideal v la distanciz real que avanza la bélice, pueﬁe jugar
wh papel importaste. Incrementar el paso levemente, pucde mo ser suficiente para compensar el resbalamlento. - '

Un resbalamiento del 30% pueede tener una eficienciya tan alta :
como ¢l 85% (el reshalamicnio es una relaciin de distancias mientras que 1z eficiencia ¢ rendumento es una relacmn entre Ia
potencia o trabaje realizado por ka hélice y Ia potencia ¢ trabajo entregado por ¢l motor). SRR

3) Perfil - el espesor del perfil afecta las R.P.M. (perfiles finos pueden desarrellar mayoeres revoiucmues) pere ia hélice puede
distorsionarse por perder rigidez) y la ganancia tedrica se pierde.

Para comenzar es mefor hacerlo con didgmetros grandes ya que se pueden reducir progresivamente al igual que el espesor.
Cuando no se cuenta con un efective sisiema de medicidn ademds de vn simple crondmetro, ¢l método de "cambiar y chservar”
es a menudo el mefor. '

La hélice es el finico clemente que hay que "hacer 2 medida"” para temer un bucn modelo. Este es ampertame para ubtemer la
mayor eficiencia del moter, suavizar 1a marcha v reduciendo las vibraciones.

Ne escatime esfuerzo ni tiempe en mejorar una hélice, tal vez esa puede ser Ia que le dé los mejores resultados. -

Exiraido y traducido del articulo "Propefler Care”  Amtor Jim Woodside - revista Acromodeller - maye 1981

( HORA DE CEERRE)

Como los amigos lectores podran apreciar en el presente boletin figuran los informes de regionales de varios meses
atrds, y no se incluyen fotos y comentarics de los des iltimos eventos {Pucars - Rie de Ia Plata) realizados, por
considerar gue estos aparecersdn en la préxima edicidn.
Tambien habrin notade un mds que considerable atrasc en la consecutividad de la aparicién de “La Manija”, es de
supomer que a esta altura de la lectura habrin (2} menos) leido }a editorial que encabera el presente ejemplar.
Como verin las instituciones no son mas que el abstracto de la gente gue la compone y “la Manija™ hoy sin perder su
consecutividad y con energias removadas hace una pequefia pero I6gica “Mudanza™ para seguir { o al menos intentar),
demostrar gue todos somos parte de esta casi mégica historia. Fsa historia gue a pesar que el mundo moderno nos
insume més y mds tiempo de nuestro quehacer cotidiano, adn nos da el lujo de permitirnos un espacio remanente de él
para dedicarnos a efectuar de manera orgdnica y organizada nuestra pasién per el U-CC.
Por nuestra parte sumamente orgullosos de vuestro apoyo y amistad guedamos anhelantes a la recepcién de articulos
y novedades a través de este medio, con la gratitud de aquellos quienes siempre se han sumadeo a la cavsa con un
apoyoe incondicional, guienes saben entender que el descanso es parte dell recwpem de energa’as v méyime cuando se
pueden compartir los logros obtenidos.
Verdaderamente GRACIAS Y DISCULFAS, por perdonar v aceptar todo aquello gue hasta koy permifif cosechar
de Ia aridez donde el vuels circular argentine se apacentaba.

En la confianza de una orgamizacién grande y representativa confiamos lo mejor de nosotros 2 la nueva edicion,
sabiendo gue a través de la experiencia adquirida sabréin entender que nuestre tan querido A.P.U.C.A. se perfecciona

mediante Ia accién acertada, y la obra medida.Una vez mas DISCULPAS Y GRACIAS.

Conforme 2 lo gue éportunamente evalue la nmeva e:ditonal y mnsecuente al precio fijado a las
ediciones faturas.
los franquess remanentes del presente b@ietm, serdn reintegrados a cada uno de los sm:nptores.

Aguardamos directivas.
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