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S muy comiin encontrar en distintas publicaciones, que al arribar el dltime nimero del afio se efectiie en su editorial
un breve balance de las distintas actividades que dicha publicacién cubrié durante el periodo que finaliza.

Seria en nuestro caso particular hablar mas de lo mismo, ya que nimero a nimero tratamos a través de nuestras
péginas de llevar a todos los amantes del U-C, las distintas actividades que se efectiian en torno af vuelo circular en nuestro pais
y lentamente ampliando las frontera, merced a {a colaboracion desinteresada de distintos amigos de otras latitudes que se
sienten copsustanciados con nuestro movimiento. Y quizés en ello debamos detenernos por un solo instante. Cuanto nos gusta
leer y releer aquelias notas que nos cuentan los pormenores de una jornada de vuelo, que describen un paisaje, que nos explican
una técnica, Que bien nos sentimos cuando nos vemos identificados con el comentario de alguna iegional... Es cierto que leer
gusta mas gue escribir !!! y ello sucede generalmente porque cuande uno se sienta a escribir le sobrevienen los temores y fobias
del ridicule, comenzando los cuestionamientos que se debaten en nuestra mente; como por gjemplo; Que puedo yo escribir si
£ demasiade 7?72, Yo les escribo... Pero seguro no me van a entender la letra !!.... Y que les voy a contar si las cosas en mi
¢lub no andan del todo como quisiéramos... Y asi un sinnimero de Etcéteras que generalmente finalizan con un muy prolije
botlo de papel (si no fuese prolijo no seriames aeromodelistas) abandonado en un cesto junto con la idea motora de compartir
su experiencia con pares de aficién. Otro caso curioso se presenta a la hora de tener que anotarse para alguna actividad de
representzcién en particular... Llegado el momento aparece ana vez mas el temor a la insuficiencia, siendo siempre unos pocos
ios que nos representan. De heche las cosas nunca salen a pedir de boca... Pero salen !!! Y si tenemos la gracia de criticar por
bien o mal cada carta o participacidn significa que todo esto nos interesa lo suficiente y que tenemos e amplio criterio y
capacidad para darnes cuenta cuando las cosas estan bien o mal hechas... Pero hechas al fin.

Es por ello que se me ocurre pensar en cada uno de aquelios que aportan a A.P.U.C.A. como un grano de arena que aislado es
insignificante, pero en conjunto pueden resultar tan placentero como una plays, o tan inmenso como nn desierto... Y cuando
habiamos de playa o desierts guien de masotros es capaz de pensar en cada grano de arena para criticar su color forma o
tamafio?,

Habra imaginado alguna vez Jim Walker inventor del vuele circular comandado, que muchos afios después del registro de su
invencién una legién de gente seguiria firmemente practicando esa manera de volar... Como habrd imaginado é al ailo
2006772, parexca mentira o no a las puertas del tercer milenio en mnchos paises del mundo, asi como es nuestro caso el Vuelo
circular comandado sigue vigente gracias a esas personas que quizds malamente comparados con granes de arena siguen
representando, escribiendo y principalmente volando lejos del temor de ta insuficiencia y la critica, haciendo el camino para
gue otros se contagien sin pensar en tamaiio, forma o color.....Y usted cunando nos envia su articulo 2?7

f Tirando las lineas...

12 HESES DEAMOR

52 SEMANAS DE FELICIDAD

365 DIAS DE BEALIZACIONES
8760 HOBAS DE BIENESTAR
525600 HEINUTOS DE PAZ
21536000 SEGUNDOS DE AHISTAD
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Tal como lo habia acordade la empresa organizadera ITL Eventos, durante los dias 20 at 29
de Noviembre Ppdo. se llevo a cabo en el predio de la Sociedad Rural Argentina en Capital
Federal la muestra de modelismo y hobbies denominada Ferimodel’98, luego de doce largos
aitos sin exposiciones de similares caracteristicas.

Alli se dieron cita distintas firmas comerciales, que si bien fueron bastante menos que las
esperadas por el piblico en general, posibilitaron al visitante ponerse en contacto con las
fhitimas novedades en productos relacionades con las distintas diciplinas que participaron
del evento.

Cometas, y barriletes, Automodelismo Radiocoutroiado, Yatemodelismo R.C., Juegos de
Rol, Modelismo naval estatico y radiocontrol, Ferromodelismo, Globos de aire caliente,
Maquinas y herramientas, Modelismo estitico, Programas de T.V. dedicados a hobbies,
Revistas especializadas y come no podia ser de otra manera Aeromodelimo R.C. (en
estitica) y Vuelo U-Control realizados por A.P.U.C.A, en las personas de Carlos Barrabino,
y Herndn Martinez dieron marco adecuado para hacer placentera la visita de las casi 40,000
personas que acudieron al pabellén destinado a tal efecto, ¥ que colmaron las tribunas del
picadero medianamente acondicionado para las exhibiciones de antomodelismo, barriletes,
aeréstatos, y vuelo circular.,

Es de destacar que casi por coincidencia y merced a la generosidad de la organizacién
A.P.U.C.A. logro un Stand en un sitial privilegiado dentro de la muestra, donde pudieron
observarse distintos modelos de avién en categorias tales como Navi Carrier, Combate,
escala, y acrobacia, expuestos por los Sres. Roberto Mestorino, y Carlos Isa, entre otros.

La entrega de folleteria especifica al vuelo circular fue una tarea a cargo de Mabel Arce, y
la atencion del Stand estuvo a carge de distintos integrantes, y sus denodadas esposas
quienes pese al intenso calor dieren el presente a la muestra..

Ferimodel desde adentro.... (por Carlos Barrabino)

- Se rescata una cosa, es ¢ anico medio que hubo a mi entender, fuera del ambiente aeronautico, que difundié los Hobbies er’iﬁ""
Gral. Ldstima que una pobre organizacién de entrada hizo que faltaran muchos modelos, soy conciente que yo no tengo ideas
como para aportar y ne soy quién para criticar ¢f trabajo ajeno, que por lo menos lo hicieron, mal o bien lo hicieron. Ante eso
me saco el sombrero.

Hubo gran cantidad de entusiasmo para volar, listima que no fue nadie, las condiciones no son buenas (pista chica, no mas de
16 Mits. de cable, porque no hay margen con el puablico), estin las tribunas, que con viento es un verdadero remoline, pero bien
por o menos Herndn Martinez y yo volamos los 10 dias sin problemas. Dejando olor a ricino en la gente y mas de 66 vuelos en
total cada uno. Herndn, para los que no fueron, volé con 16 Mts. hélice 14x6 y ST 60 con el viejo MAKANA, yo con mi
CHEYENNE 51 Profi 16 Mits. Hélice 1336 y cuatro juntas en la tapa para descomprimir... Vuelos suaves y redondos todos de
exhibicion, veremos que pasa ¢l afio que viene.
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Tal come venimos observando encuemtro tras encuentro, el
nimero de participantes y asistentes crece de manera lenta pero segura. Sebre
todo cuando se propician las condiciones, brindando calidez, amistad y sencillez.
Esto en definitiva fue lo puesto de manifiesto por parte de la gente linda gue
compone 1a Asociacion Aeromodelista Rib de la Plata, y su torneo de U-C “Jim
Walker”, llevado a cabo los dias 5y 6 de Diciembre de 1998, encabezada en esta
ocasién por nuestro coordinador de la zona Gran Bs. As. Sur Carlos Isa,

-

secundado vy apoyado por la Comisién -
Directiva y secios colaboradores, '
Dresde horas tempranas se abrieron dos pistas
de vuelo circular a los efectos de que “Nadie
se quedara sin volar”. La tentadora
invitacidn no pude mas que ser aceptada por
la concurrencia que inundd el predio con i
modelos de tode tipo v calibre; desde los ?
acrobiticos TAJ prolijamente terminados,
hasta los sufridos modelos de combate, sin
ividarse de los escala, y por supuesto la
presencia de los Baby 1/2 A, pertenecientes a
los mas chicos.
Es digne de destacar que este encuentro no
poseia el cardcter de torneo, sino simplemete

de dos  jornadas de intercambio de L -y . '
experiencias libres de Ia tension propia generada | Hernan Mufioz, Gabriel Cismondi, Ricardo Arrayet y Juan C. Pesce

en los certamenes. | junto a uno de los mayores atractivos: El aia FAl de Gabriel
EI prolijo desarrollo permitié que entre vuelo y
vuelo se fueran montando las carpas de aqueilos que decidieron pernoctar cerca de la naturaleza y “Al pié de 1a pista”™,
Otro de los temias destacables es 1a gastrenomiz, Hevada 2 czbo con meniies a la carta de primera calidad v para todos los
gustos, sin ahondar en demasia en la magnifica cena del Sdbado por ia neche, la gue se extendié hasta altas horas de la
madrugada.
Una cosa digna de destacar es el empuje que la gente de la Asoc. Aer. Rié de la Plata estd poniendo para hacer crecer la
actividad del vuelo circular en esa asociacidn ya que no tode se limita a ltegar hasta el campo y volar, sino que a través de este
tipo de encueniros pretenden que la nueva sangre
surja con gran empuje 2 partir de una muy bien
estructurada escuela de aeremodelismo infantil
: desde donde hemos visto surgir & verdaderos
valores.
Rosario, Mar del Plata. Cérdoba Y todo Bs. As. le
;. dijo Sl a esta convocateriz que en sp segunda
| edicion muestra ampliamente su superacion,

FDurante unz amena cORVErsacion mantenida conl

.ei presidente de !a entidad Carles Patrone,§

ihemos lograde para 1999 que dicha asociacién"
‘propicie como sede de la final del TORNEQ

: - s APUCA INTERCLUBES 99, cuya primera fecha

Pitotes v allegados posan para la camara antes que comiencen los voelos| Lca dispetard en la ciudad de Mar del Plata los

ﬁpréximos 16 ¥ 17 de Enerc de 1999, i

e
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Fotos Gentileza Juan C. Pesce

(Fobricocic'm, disefio y
venta de Kits R/C.
Modelos escolares y
deportivos.

Carlos Barrabino

Tyt adbrRlasela’

Ventas por mayor y menor.

Combustible, motores, accesoriéﬁé ; Llegaron !as manijas y

Modelismo Naval R/C lineas !
Tel/Fax: (041) 92-2214 « Rivadavia 1521 . .
Villa Gobernador Galver : 9 de Julio 468 C.P. 1702 Ciudadela Bs. As
\_ (2124} Provincia de Santa Fe . , Tel: 017 4653 4582
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Por Roberto Mestorino

Gran Bs. As. QOeste

con ese tercer cable. Pero de a poco, y al ver como funcionaba (...Y Como

DONDE COMEN i), COUEN i

... O 1a abreviatura de vsar un 3° cable -

Cuzando por primera vez, hace (muchos) afios propuse utilizar an

"t

‘e

tercer cable tuve que soportar algunas ideas (groseras) de lo que podia hacer
} algunos primeros, ¥ otros después se

lanzaron a descubrir un mundo nuevo. Ei uso mas comin que se le suele dar al tercer cable es ¢l de controlar ¢
motor, contando con un carburador de radio (perdén) por supuesto. De esta manera se pueden realizar toques y
despegues, loopings stiper-realistas al desacelerar el motor en la parte superior del looping, combinar €l moter con
¢l flap en los modelos a escala y tal vez, con el gancho de apontaje si hacemos portaviones. La idea central del
procedimiento es que los tres cables soporten la misma tension, por lo menos en e) momento de accionar el 3* cable.
Esta es la untca (finica) manera de lograr que el motor haga lo que ¢ pilete quiere manteniendo una marcha
constante cuande las lineas avanzan y en contra del viento. Existen balancines especialmente preparados comeo el
J - Roberts (EE.UU.} ¥ también manijas de la misma marca.
Ahora veremos una solucién artesanal y casera. Componentes: 1 balancines y tornilleria “Ad Hoc” (5;!1).

Como se montan 7: Une de los balancines (1), el del contrel de motor, va en un eje que est fijo en el modelo. El
otro (2) debe ir montado en la mitad (justo en el punto medio) de uno de los brazos del balancin (1). Estc es
importante ya que esto es lo que garantiza que las tres lineas “Tiren™ igual al accionar el tercer cable, Los
balancines pueden ser de distinte tamafio siempre que se respete la condicién de que el balancin de los mandes
vaya en la mitad del balancin del motor, que generalmente debe ser e mas fuerte de los dos, Otra condicidn
importante es que en este tipo de mecanismo los push rods estén afineados con el eje longitudinal del modelo. Esto
se debe a que con esta configuracion los movimientos del elevador al accienar el 3° cable se hacen minimos y

pricticamente no se notan.

En algunos casos, caando el balancin del motor tiene un brazo pequefio para el accionamiento del motor, conviene
alargaric mediante un suplemento ya que no es conveniente que el balancin del motor tenga un movimien:

exagerado porque A} Incide sobre el punto muerto del elevador.

B) Exige “Tirar” demasiado del extremo de‘r"':}

movimiento de motor (lo gue implica complicaciones en la manija) el balancin del! motor debe contar con dos
“Topes” nao de maxima y ofro de minima para no forzar el mecanisme del carburador. El tope de maxima debe
tener la resistencia adecuada porque si decide volar el modelo sin el tercer cable es ese tope el que soporia el

batancin.

Para colocar los topes actile asi: 1) Cologue el balancin del motor en posicion neutral 2) TFire del 3° cable hasta
que ef carburador esté cerrado y coloque ef tope de baja 3) Tire de los cables del elevador hasta que el carburador
esté completamente abierto ¥ cologue el tope de alta y refuércelo. Otra forma de hacerlo es tal como ilustra la
opcion “B” recordande que cuando me refiero al desplazamiento hablo de les agujeritos donde va montado el push

rod del motor.

CONSEJO BARATQ Si tiene dudas haga una “Magqueta” del sistema en carton, sirve para utilizar el sistema v
no tener luego sorpresas. Los “Cartoncitos” pueden ser utilizados luego como plantillas para cortar lo balancines.
Sidecide hacerlos “Fatto in ¢asa”. Para la préxima hablaremos de 1as manijas pero a modo de anticipo va una muy
simple gue consta de selamente dos partes: La “manija manija”, qute se controlz con ia derecha y la “manijita™

que tira del tercer cable y se controla con la izquierda después de practicar un poce.

Se puede simplificar mas el sistema si el 3 cable se “Ata™ directamente del tornillo de manera que inclinasdo la
maniiz hacia la derecha (y con ¢l tornille esta vez colocado a la derecha) se consigue desacelerear el motor.
En el préximo nfimero otros contreles v otras manijas.
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En los comienzos de la modalidad que nos ocupa (acrobacia de vuelo circular), los motores que
se wtilizaban eran los denominados “De transferencia en bucle”, conecidos por llevar un deflector en la cabeza del
pistén,

Estos motores, que unian a sus tipos de transferencia unes “Timing™ may dulces, funcionaban {y siguen funcic-
rnzndo) de manera ejemplar cuando se instalan en ¢l morro de un acrobitico U-C. Se pueden citar como ejemplos
el FOX 35, el MERCO 35, o1 08 .35 MAX, Etc.

Por otro lado, este tipo de transferencia tiene dos defectos inherentes, Ia haja potencia relativa en comparacién cen
otros tipos de transferenacias (por ejemplo Ia Schneurle) y el elevado consumo, debido a la alta interferencia produ-
cida (expulsién de mezcla fresea por ef escape). A los pilotos de acrobacia de vuzelo circular, el primer problema nos
trae sin cuidado, ya que el tipo de funcionamiento al que sometemos (¢ deberiamos someter) 3 nuestras motores,
haciéndelos funcionar con elevada cantidad de aceite, bajas relaciones de compresién, Ventiris relativamente
pequefios, Etc. Nunca se pretenden sacar de un motor la altimas décimas del C.V. que los motores son capaces de
desarrollar.

El-problema del consumo, sin ser extremadamente importante, ya que se¢ estd abordando por parte de la compaiia
Stalker, que con muy buena intencién ha disefiado el deflector curve, de manera que se consigue un mejor Benado
del cilindro, disminuyendo la interferencia (comeo prueba, el Statker .46 realiza la tabla con 110 ¢.¢c. de mezcla,
mientras que ef Supertigre .46 emplea 150 c.c. La diferencia es clara).

Pero de repente Hegd el boom de la radio ¥ las empresas dedicadas a la fabricacién de motores comenzaron 2
preocuparse de que sus motores dieran la maxima potencia, con lo cual dejaron de ser aplicables para nuestra
modalidad. Ejemplos ciaros son los OS FSR, motores gue dan una elevada potencia & un alto mimero de revolucio-
nes. en contra de lo que muchos creen, el mero hecho de colocar un venturi pequeito, reducir 1a relacion de compre-
sién y colocar un escape restrictivo no soluciono el problema, debido a gue el elevado avance que suele tener el
escape ¢on respecto a las lumbreras Schneurle (las dos laterales, hacen que el motor cambie de 4 a 2, 0 cuando se
descargue en una bajada, s embale y ya no vuelve al 4 tiempos, precisamente porgue ha sido disefiade para ese,
para funcionar en régimen de 2 tiempos, es por tanto necesario, que si queremos un motor de correcto funciona-
miento, olvidarnos del tacémetro, y concentrarnos vinicamente en el vaelo, serd recomendable levantar los dos
transfers laterales una determinada cantidad.

No obstante, conseguir un correcte funcienamiento 4 - 2 - 4, no solo depende det avance del escape (aungue este sea
el factor clave). La relacion de caracteristicas que hardn que un motor haga un 4 - 2 - 4 “De Cine”, aunque sea un
Schneurte de radio serin kas que veremos en ef préximo nfimero.
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Cérdoba
Como Andan Gentes 7?77

por Roberto “TITQ” Rodrigues

Espero que bien y volandae, les cuento las iiltimas novedades de
esta zona. Seguimos volanda con Willi en la Escuela de
Aviacién aungue un poco “Selarium”, de todas formas siempre cueato con el apeyo del grupo, por otre lado
seguimos en contacto con Martin Montironi, que esta volando un PROMO 40 que anda de maravillas, y vuelta a
vuelta nos juntamos a volar en algiin encuentro, esta en vista la posibilidad de ir a volar a la pista vieja que existe en
el Parque Sarmiento, cuyo alambrado fue removido, lamentablemente, hace algunas aiios.
Bueno, yendo a otras temas mas técnicos, les cuento que sigo volando con el CHEYENNE .51 y 1/2 (le llamo asi por
un par de detalles gque modifique en el fuse), con el 8T .51 Standard descomprimido o cen el ST .51 Reworked by
Cismondi - Vitale San, trabajo realizado en nutrida ¢ceremonia duranie una de las fechas de ranking de Setiembre
pasade !a cual pasc a detaliar a continuacion:
¥l ritual exorcista se realizé de la siguiente manera:
Lugar:

Taller de Claudio Chacén (Rafaela),
Hora:

11:00 PM.
Personal a cargo:

En Dremell, Trincheta, y Mufieco “Snoopy”, para realizacién de cabeza

hemisférica:

- Maestro Shaclin Vitale - San.
En Dremell. mechas varias, tanspoertador, linterna y camisa:

- Gaby “Lumbreradeadmisién™ Cismondi.
En filmacion y traduccién inglesa - Swahili - hispana (video eaviado 2 Windy Urtnowshky)

- Carlinho Perren and Negro Mario.
En consejos, aportes técnicos, y agarradas de cabezas:

- Claudio Cesar Chacén
En alcance de instrumental:

- Quitn suscribe.

Nota: Conste que e} motor estd prebado y funciona a la perfeceién, en proximos informes les enviaré algunas
conclusiones.
Les comente 1a configuracién que estoy usando actualinents para este motor:

Bujia: Fox Miracle
Hélice: Zhinger 12x6 o 12x53 (de acuerdo a lo descomprimido que esta el cilindro).
Combustible: 11 172 de Ricino, 11 1/2 de Sintético, del 5% al 7 1/2% de Nitro, resto Alcehol.
Por lo demads tode bien, nos juntames en Rafaela en Setiembre ¥ Octubre en ambas fechas de rianking y la pasamos
barhare, gracias otra vez a la gente de alld que nos hace sentir siempre como en casa,
Otra cosa por cortar, ya casi no me queda, espero poder ir para el encuentro de Mardel, si no nos vemos ahi nos
veremos en el internacional de Rafaela, desde ya les mando a tedo un abraze muy grande, que empiecen muy bien el
ait0. pos Vemos promto,
Chau |

TITO de Moldes

% ’vrr”rrrya— Calil

Gran Bs. As. Sur

Queridos amigos:

por Carlos IS& No es demasiado lo que guiero contaries en este nimero, pero si estd
cargado de emociones y agradecimientos a todos gnienes han hecho de
los pasades 5 ¥ 6 de Diciembre una reunién inolvidable.

Por nuestra parte hemos tratado de hacer las cosas lo mejor y mas prolijas posibles, pero como siempre han guedado

cosas pars mejorar en nuestra proxima edicidon.

Mientras t2nto ef verdadero éxito del *JFim Walker 2°* , se debid exclusivamente a todos los amigos gue concurrieron

con sus modelos a dar unas distencionadas vueltas compartidas y salpicadas de anécdotas, comentarios y vivencias,

gue terminaban confundiendose entre el rugir de Jos motores es cada pasada.

Simplemente a todos GRACIAS !!! por su presencia. disposicién, vy espiritu docente para que zquellos que 22n no

revisten las primeras filas de} U-C puedan enriguecerse en estas fechas compartidas con les “Grandes™ de fa

activigad.

Y come siempre entre Cenas. Almuerzos, Abrazos. ¥ emociones; pudimos ver con gran alegria ests gran fiesta donde

cadz une foe anfitrién en lo suye.

Simplemente Esperamos verlos el préximo aio ante nuestra convecatoris, ya que Vuesira presencia es sin dudsa el

combustible que permite que semans 2 SEMANA Nos coRvoguemos ¥ demos un jento pere segure pasito adelante,

Hasta bz préxims.

Carlos.
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G CARPEOIRTO MTERICIONL AERIO DE WELO CRCULIR

RAFAELA (Santa Fe) febrero, 12 - 13- 14 1999 ARGENTINA

Gran evento internacional

. €IACULD
£ EROMODELISTA

321 AFAEUNO

F2A - VELOCIDAD
F28 - ACROBACIA
F2C - TEAM RACING
F2D - COMBATE

INSCRIPCIONES

SENIORS (UNA O MAS CAT.........$ 50.- —
JUMIORS (HASTA 17 ANOS)...........$ 30.- ' w%%%@
ACOMPANANTES

(incluye solo cena premiacién)........$ 10.- ‘

Recuerde en la inscripcion se contemplan souvenires, y cena de premiacion

solicite mayor Informacién a: Circulo Aeromodelista Rafaelino C. C. 10, 2300 Rafaela, Sta. Fe
FAX: (0492) 39770 e-mail: car@hobbynet.com.ar

@eczgm @ed&a W(ez’adam,éaca

PROYECTO INTERCLUEES 1949: Viendo la gran cantidad de amigos que participan en cada uno de los encuentros realizados por

APUCA en las distintas regionales, se estd gestionando entre distintas asociaciones la posibilidad de realizar un campeonato
anual interciubes, cuya primera fecha se realizaria en el marco del préoximo Mardel’99,

Esperameos gue la idea prospere y permita de esta manera realizar un terneo de grandes caracteristicas a partir del afo
entrante,

UNA PISTA DE WELD CIRCULAR EN PLENA CAPITAL FEDERAL: Desde hace ya algin tiempo nuestro miembro ¥ amigo

Nestor Varas se encuentra abocado a la tarea de conseguir un predic adecuado para la practica de vuele circular dentre del

Aparentemente las gestiones estarian fo suficientemente adelantadas como para informar que dentre de las instalaciones del
Parque Roca existiria una extensién (muy generosa) de campo {en muy buenas condiciones), la cual (y de cumplir tan solo con
unos formalismes eficiales) darian Ingar a la creacién de tan mentada y necesaria pista Capitalina.  ;Que se logre!

TENEMOS UN PAPARATZI DE LWO 1. No podemos calificar de otra manera que de excelente la iabor desempefada por el gran

amigo Juan Carlos Pesce de Capitzal federal. quién niimero 2 ndmero nos hace Hegar las distintas fotografias scaneadas de los
distintos eventos que APUCA realiza a través del aito (lo cual conBeva 2 un doble mérito v& que no falta a ninguno de elios!!!).
Tenemos entendido que esta tarea la realiza con la colaberacién de algunos familiares consastanciades con la cansa,

GRACIAS J.C. y a través tuyo a quien corresponda. Sin duda nadie podri objetar que te has convertide en el PAPARATZI
DEL ANQ.

[A FEMAD OTORGOD EN MAR DEL PLATA iA
HEDALIA A LOS DEPORTIDTAS DEL AND:

El pasado mes de Noviembre la Federacion
De Entidades Deportivas en Mar del Plate
otorgd las medallas 2l mérito y estimulo a
todos los deportistas que han representade
2 la ciudad en la distintas disciplinas.

Con orgulle podemes informar que el

Motores PROFI (Ucrania) los mas veloces
y competitivos que se fabrica en el mundo
obtienen varios récord Velocidad 311 Kmh.

Encargue su motor produccién limitada | Aeromodelismo Vuelo Circulsr estuvo

Team Racing....... $ 41950 Combate....... $ 262,50 %;“;‘:;e f;:?;‘:a [:Snllmg;m:mn&m- |

GRE & AECE ¥ igue

Veﬁocsd;ad c/pipa.......$ 44250 Automoci ........ $ 264,50 A. Arné fueron los galardonadas de esta
Diesel's para Goodyear KMD .15 (Ruso).......$ 99,50 edicién.

~ Pere muche mas slé de ess e halagante

SEDE GIAY Las Heras 566 Tel: 0482 27985 | | Cootecer gue dicha federacion integro como

deporie sl U-Control demire de  sp
ESLIUCTCE.

C.P. 2300 - Rafaela, Sants Fé




Por Jorge Capute

Queridos Apuqueros: :
A pedido expreso de nuestro editor y bajo su exclusiva responsabilidad, estoy escribiendo estas lineas, ya que en el iltimo
encuentro en el Rio de la Plata me propuse firmemente que contara en la revista mi técnica de construccion debido a que
jamas construi un modelo de U-contrel que fuese de kit.
Desde mi primer modelo los diseiios fueron imaginados por mi y su realizacién estaba vinculada a mi bajo poder adquisitivo
fo cual me Hevé no solamente a fabricar tanques, sinoe a hacer los trenes, las ruedas, los pushrod, balapcines, cuernos y todo
tipo de accesorios que lleva un modelo utilizando “La teoria del 10%7. ;Qué significa esto? La tearia del 10% es sencilla, se
reduce a quitar de todas ¥ cada una de las piezas a utilizar el 10% de su peso y a veces mis pere nunca menos, asi Hegué a
disefiar “El Nahuelito™, un modelo de 160 cm. de envergadura, 23 cm. de cuerda y 64 cm. de fuselaje, impulsado con un
motor 0.8, max 10 FP, sin desprestigiar su aerodinamica, lo que hace que este modelo vuele bien es su peso, ya que en orden
de vuele acusa 350 gr. Lo que lo hace sumamente versatil y maniobrable.
Para conseguirio tuve que reducir desde el alambre del tren, pasando por todos los accesorios hasta las ruedas que estdn
fabricadas de uia ojota en desuse. ;Como?, bueno, en primer lugar, se recorta un hexdgono del talén (su parte mas gruesa).
Luego se atraviesa el centro con una aguja o lezna fina. En esa perforacion se introduce un tornille de % x 50 mm. con doble
tuerca y arandela plana que se coloca en el mandril del taladro asegurado a una mesa o morsa. Se hace girar y con una |”
gruesa {(de grano 40 o 50) se le da ia forma deseada. Una vez terminada, se puede colocar sobre una Hanta vieja o simplemen.c
le hacemos ¢l centro con un remache pop al cual le sacamos el clave y agrandames el orificio con la medida del alambre que
vamos a usar de tren (cuerda de piane), éste se consigne en distintas medidas en cualquier ferreteria industrial.
En otres nimeros hablaremos de cémo rebajar el peso de 1a balsa, pintura, accesorios, etc.

PD: Acabo de lograr el tanque de combustible de aluminio, un viejo anhelo, ya que le sacé 100 gr. mds a cualquier modelo y
recuerden: “Liviano vuela mejor” palabras de un amigo M,S.

Jorge Caputs.
Proximos titutos: ;Coémo alivianar la balsa, pintura ¥ accesorios?

<Como construir un modelo de Slow Combat en § horas?
Materiales compuestos,

Yolando El Pilatus a “MEDIA CUADRA”
Sabado 26 de diciembre tivuu-tivuu (teléfono)
- Rober ?
| - Que haces Guille, que tal?
- ¥as al campo koy?
-8
- Por gue no levas el Hércules y probamos volarle con lineas mas kargas?
- Lo gue pasa que el Hércules esta de recorrida ¥ ademss no cargué las pilas v también por que se me frunce
v no precisamente el cefio cuando tengo que hacer experimentes con el ,pero puedo llevar el Pilatus,
- Bueno, traelo ¥ traete algunos trozos larges de linea y algunos terminales gue las preparamos en ¢l campo.
- Ok
Ya en el campo preparames dos lineas de seis metros ¥ las agarramos a un par de lineas de veinte metros
alternandolas para que los ganchitos no se encontrasen juna prolongacion a 1a manija y Ia otra al modelo]
Con tanque lieno y listos para salir Guillermo [con cara culpable] me decia :si querés lo acortamos un poguito 2. pero no ,
va estabs tode listo ¥ salimes. Guillermo carburd el motor [un pico 45 }y sali, No habia una diferencia notable con veinte
metros y fue un vuelo tranguilo con vn aterrizaje tranquile un vuelo cortito por que a Jos tres minutos Ia glow dijo basta, ¥
-Y ;que tal?
- Barbare, mas espacio v pinguna perdida de control.
- Le damaos seis mas?
- Le damos. :
Pusimos los dos alargues de seis mis. de un lado y otro de doce mts. de! otro. Abora teniamos treinta v dos mts.de cable.
Vuelta a safir después de cambiar la glow. El Pilatus respondia perfectamente y ie pase la manija a Guillermo quien gueria
gue “yo'" hiciese una pasadz. pero el Pilatus no es para hacer pasadas *ver nots.
Entonces si no pasada por gue no Jooping!
¥ bueno, al final salieren vnes grandes v enormes loopings de mas de treinta mis. de didmetro. Pars los gue miraban de
afuera ,yo incluido mientras manejabz Guille. era una sensacién nueva a cada vuelta el modelo se slejaba sesentz v cuatro
mis. ¥ luego volvia. Incluse desde el centro se io veia mas chiguito. Después de un cuarto de hora se acabo o combustible ¥
luego de un jargo planeo oire vez en tierrs vine ka pregunia.

oY ahora que?.....;seis mas?.......y asi pusimos deos lineas de veinte mrs. cada ung con dos de dieciocho mis.
alternande el orden [peor los ganchites .vie? ahora teniamos treinta ¥ oche mts. luego de un despegue perfecte decidimos
probar los leppings”

-Continus en la Paging 16




“ao mareha, si el usnario no tiene idea de la posicion aproximada de 12 aguja para el funcionamiento). Si la misma no estd lo

-~ muy dificil resuir en algunas paginas de un mundo tan variado come es el de fos motores de carrera, pero esperamos que sea

Por Carlos A. Perren Desde Rafaela Sta. Fe
Telefax 0492- 2-0271/2-6335

En nuestra presentacion anterior hemos estado hablando acerca de distintos tépicos de los motores utilizados en el
vuels circular carrera, sus particularidades y su rodaje en el caso de tratarse de un motor nuevo.

Hoy comenzaremos con e primer arranque de una unidad que ya ha marchade antes (ha sido asentado como se mencionara en
iz nota anterior). :

En este caso el motor podré ser instalado directamente en el modelo.
Para quien no tenga mncha prictica en “Pegarle” a Ia hélice en la puesta en marcha, es bueneo entrenar un poco, previo lijado leve
de los bordes de las hélices para evitar terminar con los dedos en malas condiciones. Colocar en un recipiente flexibie pequefio
(cuyo pico conecte bien en la entrada del llenade del tanque) o en una jeringa, algo de combustible. Girar la hélice en el sentido
de las agujas del reloj hasta que comience a comprimir. En 1a lumbrera de escape, inyectar un pequefio chorro de combustible
(cebar). Girar ahora 1a hélice en el sentido contrario hasta que comience a comprimir (solo hasta que comience. no pasar la
compresién). Con el dedo indice de ]la mano derecha, pegarle firmemente a la pala superior de 1a hélice, aproximadamente en su
zonz media, quitando de forma instantdnea el brazo. Si todo esta en orden, el moter arrancard por un instante {consumiende lo
inyectado al escape) y luego se parard. Se puede repetir este procedimiento hasta sentirse seguro, logrando que ¢ motor arranque
¥ pare sucesivas veces. {(Recordar que el diesel tiene una alta relacion de compresion a Ias que hay que acostumbrarse, asi que de
ser necesario, hay que repetir el pegado a la hélice muchas veces sin estar siguiera conectado el tanque y sin inyectar combustible
al escape, hasta que se adquiera confianza. Ajustar Ia hélice en la posicién mas cémeda que depende de cada uno). Finalments,
conectar la manguera del tanque, llenar con combustible y prebar el funcionamiento. La aguja no debe estar abierta en exceso.
Es bueno cerraria completamente antes de llenar el tanque, y abrirla luego previo al arranqgue tan sole una ¢ das vueltas {(esto no
>be hacerse cada vez que Se quiera arrancar el motor -obviamente - Sino la primera, o después de mucho tiempo gue el mismo

suficientemente abierta, el motor arrancari y se parard (de forma similar a si no tuviera conectado el tangue, pues no es suficiente
el velumen de combustible). Sin embargo, si se repite la operacién (cebando en cada nueve arranque pero no demasiado para
evitar “Abogar” al motor), y abriendo muy de a poeo la aguja, finalmente el motor arrancara y continuari el funcionamiento.
Respecto 2 la compresién: Su regulacion es bastante complicada y por lo general no es conveniente tocarla demasiado.
Simplemente, antes de arrancar por primera vez, o luego de estar bastante tiempo sufriende sin lograr resultados, girar e} motor
pasando la compresion y verificar que ne golpee el piston contra Ia tapa cuande sube. (Si es asi, girar la regulacién de compresién
en ¢ sentido contrario al de las agujas del reloj para reducir). No hay una posicién que se pueda establecer como inicial para
arrancar. Si cuesta mucho poner en fancionamiento al motor, o bien si arrancara vibrande enormemente y se para, es sefial casi
inequivoca gue la compresién es muy poca ¢ que Iz aguja estd exagersdamente abieriz. (No comprimir tampoco de forma
desmedida, es mejor ir paso a paso y no cometer un error que pueda dafiar internamente al meotor). Si el motor se “Ahoga” (es
decir hay un exceso de combustible en la camara), el proceso de compresién se dificulta demasiado, y al intentar girar el motor,
pareceria que este se clava al acercarse el pistén a la tapa. Para desahogar, desconectar momentineamente la manguera de
combustible, colocar Ia/s salida/s de escape de tal forma que el combustible necesario pueda salir, y girar una buena cantidad de
veces Iz hélice en el sentido de las agujas del reloj (contrario al del funcionamiento). Si el motor tiende a “Clavarse”, volver un
peco la hélice e intentar nuevamente.

Estande en marcha mas o menos estable el motor, puede regularse la agnja (siempre con movimientos cuidadosos ¥y muy leves
tznto abriendo como cerrando) hasta conseguir el rendimiento éptimo, también comprimiende o descomprimiendo con el regisiro
‘e la tapa de cilindro. Se notara el cambio y la posicion mas adecuada, pere recordar los movimientos lentos, de a poco.

gl menos un puntapié inicial de utilidad para quién comience la practica del VCC,
Ceomo siempre ne vacilen en consultar ante la duda,

Satudos ¥ un gran abrazo.

Tal como lo habran notado, durante los vltimos niameros de “LA MANIJA”, hemos tenido importantes atrasos en
sus confecciones y posterior distribucion. Ello en gran parte se debe a que parte de 1z informacion nos estd llegando
en fechas muy dispares. Nuesira intenciéon no ¢s completar los espacios gue va tienen MUY BIEN GANADOS ios
coordinaderes de regional ¥ demas amigos columnistas, que con tantas ganas se toman ia tarez de escribir sus
articulos v comentaries pars finalmente comparfirlos entre tedos. Es por elio que en cada entrega estamaos
demorande el cierre esperando ansiosos s recepeién de informes.

Con el solo hecho de lograr restablecer Iz fecha normal de aparicién del bolefin es gue les pedimos & todos usredes
un pequeitc esfuerzo meas gue se vers compensado con la alegriz de Begar & cada hogar en ef término establecidao,
Por ello en nuestre proxime ejemplar publicaremaos ef cslendaric de cierre de regionales v colummnistas.

creemos gue de esta manera lograremos Iz publicacién gue 2 todo: nes guste en el términe gue mas nos agrads..
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Esta vez eran de wnos cuarenta mts, de radie porque dejaban chicos a los del vuele anterior.
largas picadas desde mas de 30 mts. de altura que ocupaban un cuarto de vuelta que parecian
no terminar nunca completaron el vueleo.

Después del aterrizaje y los comentarios de rigor nos mirames con guille. y el hablo primero: -Nos quedaban dos lineas de seis
mts., a ver, 28+6=44...,le damos? Y le dimos, Un buen despegue y luego a mirar e} modelo desde casi media cuadra. El viielo siper
estable, sin problemas pero ahora los mandos respondian mas lentamente. La seital tarda de Hegar de Ia manija al modelo y hay
que calcalar todo por anticipado. Le paso la manija a8 Guille y luego a Martin Sepulveda. Todos coincidimos: que chiquito que
s¢ fo ve! Cnando el viento lo empuja hacia adevtro tenemos una “panza”(hacia atrds) de unos dos mts. en los cables pero los
controles aunque perezosos siguen actuande. Ya son las 19:30 hs. y con el Pilatus aterrizado empezamos a recoger el equipo y
COTRENLRAMOS :

- Liegamos a 44 mis.

- Qué barbaro!,

- Pero guedan 6 mts. de linea,

- (Jue podriamos agregar y Hegar a los 50...

- Y todavia queda un poco mds de luz y 56 seria ...

- No nos podemos ir cuando casi llegamos a los 56 ..,

Que tendri ¢l 507 No se pero parecia el objetivo y agregamos los 6 que faltaban.

Cruzamos los dedos, el motor arrancé a la primera, el Pilatus empezo a correr pero las lineas pesaban tanto que se arrastraban
por ¢l suslo con lo que el modelo se entrd, 1a hélice toco el piso v se detuve. Fue solo ¢l susto, Vuelta a estivar las Hneas, y a salir,
Ahora sostengo Ia manija lo mds alto posible y con el timér todo arriba, el decolaje merece e} maximo puntaje. El modelo vuela
serenamente 2 media cuadra de la manija. Los mandos responden biea pero lentamente, La panza de las lineas Hega a 4 mts,
cuands ei viento me da en la cara, a pesar de eso el control se conserva. Las picadas desde 40 mts. parecen (son) increiblem =
largas; Martin , que mira desde afuera comenta que la velocidad se incrementa tremendamente al nivelar cerca del suelo: £l
Pilatus se aleja; una cuadra! de los espectadores en cada vuelta, Estamos volando con un didmetro de 100 mts. y 1a pista abarea
una manzana. s una sensacién nueva y desconocida pero ahora sabemos que se puede ; nos hacen un “lugarcito” en Mardel
997, '

Mi agradecimiento & Guillermo Mauri, cuya insistencia, empuje y entusiasino permitieron concretar esto y y también a los que
pusieron ¢l hembro colaborando cor el equipo y las “operaciones de tierra”

Por razones de espacio y para no cansar al lector los dialogos fueron acortados (sin piedad ). Tal vex esta nota no llegue a reflejar
la alegria, el entusiasmo y la satifaccién como asi también las dudas compartidas, carencia de la cual el autor se siente
responsable y lamenta, pero, si queda algo claro, es que en U -Control es muche lo que todavia queda por hacer ¥y muchos los
dispuestos a hacerio. -Esta y ofras historias continuaran-

-

ACROBACIA F.A.L - PROMOCIORAL - COMBATE - VUELO NOCTURKO - INICIACION -
VUELC KAMIKAZE Y ... TODA LA MAGIA DE MAR DEL PLATA ER VERAKO I}

i

i
£
i

Orpanizan: Agrep. Marpiztense de Aeromodelisme
Regionat Mar del Plate, Laguns de los Padres
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Don Winfree

el que fue construido con las medidas necesarias para motorizarlo con

motores .049, .15, ....Y .40 este iiltimo de Radio control levado a cabo por el marplatense Humberto

Ricci con excelentes resultados,
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Siempre nos motiva cuando aighn amigo de Radio Control se muestra interesado en un disefio de
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Nuestros motivos:

Mugcho se hablé de la forma en que las regionales
podrian colaborar con “La Manija”.

Unaera haciendo liegar noticias sobre los Gltimos
acontecimientos de cada regional y, como no es
“justo dejarle todo el trabajo de compaginacién a
la sufrida gente de Mardel, decidimos entregar el
producto terminado. Y aqui estamos embarcados
en esta aventura con esta primera entrega.

La idea (completa) es también generar un polo de
atraccién porestas latitudes conel objetode lograr
que el contacto entre los u-contrleros sea mds
directo.

Qeremos crear también una zona de ofertas para
“especialidades” no “clasicas” como
portaaviones, carreras, escala, acrobacia en
conjunto (dos ¢ mas modelos), remolque de
planeadores vy cuanta idea loca se les ocurra
siempre que sea con “piolines”. :
Sugerimos contactarse a APUCA Oeste con:

Roberto Mestorino - Machado 2155 - Castelar - CP 1742
628 -6832

Jorge Caputo - Pizzumo 814 - Ramos Meifa - CP 1704
488 -536F

Casi me olvido;

Tenemos informacion y planos para tode
“APUQUERO” declarado o en vias de serlo.

Nota del Ed: ahora que APUCA Oeste tiene sus -

paginas amarillas jquién pone las celestes? ;6
rosadas tal vez? o
'Ecos del “Agarrando la manija en el Ciudadela”

Por primera vez se realizé un encuentro u-
controlerc en el CAC. Hasta ahora y desde aquel
primer encuentro-de Mardel en €l 97 aqui en el

CAC nunca fios atrevimos a ofrecer nuestra sede.

Motivos? Nuestra vieja pista de asfalto no estaba
en buenas condiciones vy la nueva pista de tierra
era un proyecto ( ahora a poco concretarlo y con
la tosca casi lista falta la tierra negra y el pastito).

Pensamos que era poco lo que habfa para ofrecer.
En el encuentro del Pucaré algo quedd claro: en
septiembre se perdia la fecha del Rio de la Plata.
Miguel Arnd “Sugirio” que el encuentro se
realizase en ¢l CAC ya que la fecha no podia
perderse. Nos costaba aceptar pero (graciasa la
verborragia de Miguel - 6 més bien para librarnos
de ella) aceptamos. Y de ahi le - dimos para
adelante. No es ¢l momento ni el lugar para
recordar todo lo que se realizé. Todos sabemos
que se proyecta 100 se hace 50 ygale 25. Y esta
véz que bien salieron estos 251!, El aima de la
organizacién fue Jorge Caputo quién movid (y
conmovid) atodos los que tenian algo que vercon
el evento y, durante el mismo y con su hijay otras
manos amigas Ss€ ocuparon con gran

- profesionalismo del catering (traduccion del Ed:

de darnos de comer).

" Almediodiachoripan(jquechorizoslosde Jorge!),

hamburguesa y pancho mas gasecosas (v algin
vinito)y alanoche, financiado conlarecaudacion
del mediodia, pizza y sidra sin cargo!. Tuvimos
una ganancia de:

$0,16. -

Pero loimprotante es que congregamos amultitud
de amigos con ganas de volar y charlar y, al dia
siguiente recordando el evento quedo patente que
fo importante no son las instalaciones y tal vez ni
los modelos sino el encuentro de tanta gente con
infereses y aspectos comunes.

Todos los que vinieron Gracias!.

A los que no-pudieron venir; gracias igual vy los
esperamos para la proxima.

Y porfin gracias a lasautoridades del Club porque
nos acompafiaron en todo momento.

:__Como novedades vimos un planeador y
portaaviories (algo parecido a Navy Carrier). Ver

articulos: un plancador y ja enganchar el primer
cable! _ _

Como reflexién final: unencuentro de APUCA es
mucho mas que juntar gente.

) A ENGANCHAR EL PRIMER CABLE:

El Phantom dinminuyé su velocidad ¥y empezo a perder altura. En la iltima vuskta redujo afin més el motor y baj6 los flaps y el gancho.

Ahora parees flotar en el aire mientras enfila hacia ¢l imaginario portaaviones en la pista sefialada por los cables de frenado. Las reedas

tocan el suelo i metro antes del primer cable, pasan por encima y el gancho se prende del cable de frenado y arrastra las bolsas de arena

{de 3 Kg. ¢/u) colocadas en los extremos hasta que el modelo se detiene en algo ds tres 6 cuatro mefros.



Manos rapidas desenganchan el cable y lo tensan. El motor del Phanton se acclera micntras el gancho sube y sc aloja nuevamenic en el

fusclaje. En pocos metros despega (Liene que hacerlo onr una distancia mcenor a la supucsta cubierta del portaavioncs)y toma vetocidad

mientras retrac los flaps.

Despises de varias vueltas ya est listo para efectuar otro anavizaje (asi decian los dol 25 de Mayo un dia queé vinieron a contarnos cémo

hacian cllos).

La velocidad disminuye, flaps y gancho bajos, se aproxima a os cables pero ¢l viento cambié, EI modclo csld por tocar la “cubierta™ pero

los cables ya pasaron y no habra enganche. Motor a fondo, un leve instante cn que ne se sabe si se cac o sigue pero va (oma velocidad,

las alas sustentan con un gran dngulo de ataque y zafa,

i Ya estd listo para otro inteniol,

Escribanos, si interesa prometemos un articnlo completo con todos los detalles. A Ia fecha ya hay varios modelos construidos para

poriaaviones: ATE( Toxan),Sea Fury, Phanton Il y Skyhawk, Hay planos v detalles sobre controf del motor, flaps y gancho.

Sélo falta que pidan,

UN PLANEADOR:

Durante toda la historfa de la humanidad, el hombre |

trato de saber si realmente v4 al cielo después de esta
vida; recuerdo incluso el titulo de una pelicula que
rezada: “Todoslos perros

vuelo (aunque la multitud se quejd de su “excesiva”

duracién), pero, como “donde hubo fuego, cenizas

quedan”, “donde hubo envases vacios, latas quedan”
: aparecié ndose asi una

van al cielo” pero, jqué
pasa con  nuestros
desechos (si, la basura)?
¢ Fambién van al cielo?
Bueno, no 36 si la basura |
realmente va al cielopero
pare ce que vuela y muy
bien, por lo menos asi io
demostrd Roberto
Mestorino el extraor- |
dinario domingo del
Encuentroenel Cuidadela.

Es increible, pere sin la i '
ex plicacion de nadie (o

RN

intrépida lata que probé
el placer de separar los -
_pres (pies?) del suclo a
remolque del planeador
remolcado, hecho con el
| que Martin Sepalveda ni
" yo tuvimos nada que ver
‘asi como tampoco
tuvieron nada que ver ni
S e Miguel Arné ni otros
_ ) (malandras) con la
T | presencia de aquel
3 | :monticulo de basura que
' d - resulté no ser tal, ni

con la complicidad de
muchos) durante una
buena parte de la duracién del encuentro se pudo
observar como crecia un monticulo de “basura” {o al
menos asi pareciaserlo) entre losmodelos participantes,

un auténtico amontohamiento de latas de gaseosa,

envases vacios, servilletas de papel usadas y panchos
amedio comer que no hacian més que mimetizar (tapar)

un planeador de U-control que luego de un cuidadoso

" “desmimetizado™ fue remolcado por el voluntarioso
. Carlitos Barravino *(vernota del Ed), realizé un exitoso

Algo asf pasé pero jquién dijo miedo? ~tampoco los que los

recaudaron que no fue la

‘casi totalidad de los presentes, v que tampoco los
..alentaron con vitores y canticos de aliento. Lo que §i .

cabe destacar, y esto si hablando seriamente, cs ¢l

sentido del humor de las victimas de todo este asunto

y las ganas de pasar un rato de diversién y camaraderia
puestas por todos los que participamos, pilares que

deberiamos construir tanto el hobby como a esta

agrupacion, al menos en mi humilde opinién.
Fernando Magnetti,

Es de hacer notar (por eso la nota) que aunque el montén de basura que tapaba el planeador crecia en
forma lenta pero segura, su duefio (de] planeador, no de la basura) disfrutaba de la tarde y los amigos.
Este disfrute empez6 a verse cuestionado cuando se di6 cuenta que un sector del publico cantabay en
los cantitos se mezclaba la palabra “planeador” con “basura” con “quelovuele” mésotras apreciaciones
sobre su persona que prefiere olvidar, |

- Asi que cobarde ;no?. Bueno, quién es el macho que me remolca? _

Por un momento gran silencio ;se habian acabado los machos? Pero no, quedaba uno, i, uno solo:
Carlitos Barravino quien con gran profesionalidad realizé un remolque cortito pero perfecto.

(Pero quien dijo que en U-conio! hay cosas que no se pucden hacer? En radiocontrol esto nunca lo
vimos {;dénde se vié un modelo tapado con basura?).



25 al 29 de Noviembre 1998, Santiago de Chile

Cammﬁﬁ_aé@ Sudamericano v Panamericano de Vuelo Circular

For Maran Ssputveda

Nota wmicy importante: Las expresiones vertidas en esta noty reflsjon EXCLUSIVAMENTE mi opinion
personab y solo yo acaps la responsabilidad por b que digo aqut,

La verdad hace mucho que o la pasaba tan bien en un concurso comeo la pase an esta, A pesar de lo
altibajes que ya comantare, fue un o experiancia exelente. . ' ‘

Todo smpezo con el vigje por British Airways el jueves 26 a la manana... justamente cuando el gobierne ds Inglaterra
decide apresar a Pinochet, a mi e me ocwrre ir o Chile con una linea nglesa... casi cancelan el vuslo, pero tode salio
bien. Alllegar a Santiage, me estaba seperande mi buen amigs Miguel Poduje en el aeropuerto, y noe fuimos diracto
al campo de vuelo libre a ayudar. Luego de un viaje de una hora llagames al club, y vimes unos vueles de FIA

(planeadores) muy buenos, a pesar del viento de mas de 20 knv/h, Obvic que se perdieron alpunos modelos..,

Ali nog enconiramos con exelentes amigos de Chile: Maurielo Martinex y su esposa Carol Oriega (rebavtizada

Carlos por la Federacion), Oetavio Poduje (papa de Miguel y viejo ucontroleso), y Sergio Melendez (alias Segei,
por su ultimo avion), va excelente asromodelista mubtifacetico, ya que compite o compitio en todae las ramas nobles
del asromodalismo, es decir Vuelo Libre y U-Centrel }) Habia una delegacion Argenting muy importants en vuelo
lbre... y Inego me entere que tambien en radio tontol habia muches.., que lastima que por ideas tan tontas ne hubo
casi nadie de Argentina en U Control (solo fui yo), y por ideas casi tan tontas no hubo nadie de Bracil en ninguna
categoria. Resulta que Brasil queria hacer el concurso, pero no enviaren ningun representante a la reunion de la
Confederacion (que fue hecha en Argentina), asi que nunca se hizo una propuesta formal de Brasil come sede del
concurse. En la reunion, los miembros de la confederacion votaron a Chile come sede del concurso... ¥ debide a eso
¢l equipo del Brasil decidio boicotear el concurss, negande su asistencia al mismo, e imponiendo que nadie pordia
concursar por el Brasil si no lo inscribia la federacion. Si bien es muy briste que se preocupen per su orgullo mas que
por el aeromodelismo, me parece peor nuestro c2so, ya que varios uconireleros argentinos no fueron al concurse per
solidaridad con el boicot de Brasill Semejante decision me lanc de tristeza v verguenza ajena. Deberiamos
refleccionar al respecto...
Por la tarde fuimos al Parque O'Higgine (otra hera de cochs) a entrenar un poce... yo habia llevade mi Trivial
Banang (construido por Carlos Barrabine) v Miguel el °Zf Fadring®, obra de Glannni Caruse. Mi Stalker 61
arranco ein problemas, y pude hacer la gama desde el primer vuelo. Miguel estaba teniendo muchos problemae con su
OF 66 SF Stunt, y no podia tener un solo vuelo que le permitiera hacer mas que dar media vuelta antes de la
plantada, y come &si no podia ni entrenar... tomamos una decicion. El tenia un Stalker 6/ PRO RE MK i1 iguslite &l
rnio, sclo que a medio ablandar. Viendo que el mio s6 leva sl Trivial Banana (744 sqin. 1963 gramos y perfil gordo)
en cualre tempos durante toda la gama (lo admito, 10% de nitre), con o sin vients, y arrancando instantaneaments. .,
hiciros el cambiaze. Esa noche nos la pasamos entera con la modificacion: tanque nuevo, copiando el mio (105 ce),
hacer lugar para el carter del 61, desarmar y corter el escape del Stalker para que quepa en la trompa del Padrise,
preparar la helice (1226 tripala de carbono, de Stalker tambien), etc. Por la manana estabamos listos para ir un ratite
a ayudar en vuelo libre, v rajar a prober el motor y entrener.
Las cosas no salieron como planeamos: el dia anterior por 1a noche e sstropec ol burro de arranque del auto de
Miguel, y come no teniamos Hempe para repersle, ese significe que hasta la noche del dominge anduvimes
empujandolo para que arranque... en ol visje a la pista de vuelo libre dbamos en dos coches, Miguel y yo en
Mauricio, Carol y Octavio en otve. En cuestion de 10 minutos se pars el moetor de Mavuricie, 88 rompio §
cagbio del de Miguel... Mauricio fue a buscar un taller para repararie v en el camine ge o ing
resultado: 5 horab perdides, hasta que pudimos reanudar el viaje a la pista de vuelo libre, Empyjando el ceche de
Mignel, chviaments. Una semana despues Miguel ms conto que descubrio la causa del problema de su coche: el
borne de la batena estaba Hojo... Cuando legames, loe vuslolibristas no creian lo que nos paso, sine que pensaren que
nos fuimos a probar el motor de Miguel! '
Finalments, legamos de nueve al parque O'Higgins, a las 18:00 del dia anterior al concures, sin dormir en toda la
noche, a probar moter nuevo. Primera sorpresa: ol motor de miguel volaba solo hasta el oche horizontal con el mismo
combustible que yo vuelo 6:30. Asi que debiamos hacer un tangue nueve... Me decidi a hacer eole doe vuelos de
entrenamiento, dado que estaba cansado y no queria romper el unico avien que lleve... segunda sopresa: sin razon
aparente, no pedia carburar el metor. Lusge descubri que se habia desoldade la parte rosceda de la agwa, v lo arregls,
pero me leve unas horas de eusto. o
Ya en la casa de Miguel, a decidir que haciamos con el tanque: decidimos instalar un tanque de radic de 6 onzas, e
imes a dormir, le que hicimos & la 1:00, pensando en levantamos a las 4:45 y estar en el club a las 6:00 para probar
antes del concurso, que era a las 8:00. Nos despertames a las 7:00 de sabado... asi que fuimos corriendo para legar ¥
ver que no habia nadie aun! Fueron legando los demas concussantes, los juecesla delopacien de Bolivia... asi que
probamos el modele de Miguel. Primero: ol tanque de combustible era demasiade alte, ¥ no podiamos poner el escsps.
camo era un tanque plastico de radio, lo calentamos con un encendedor (a escondidas de los jueces) ¥ lo deformamos.
Entre el tanque y el escape pusimee papel do cocina snvuelte con papel de aluminio de una caja de cigarmillos para
aslar el plastico del calor, temiendo que se perforara el tangue. [gual ol tanque quedaba demasiado bajo respecso dal
motor, ¥ &l motor se engerdaba terriblemente en la manicbras ruedas adentro.., pero ese ya no lo pudimos amreglar,
Ya ms estaban lamando para el vuelo para ¢l "ablends”® de los jusces. '

Elresto del concurse ce desarrolic con muchos problemas para el equipe de Chile, ya que por la sltura del tanque
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respects del motor, Miguel no podia volar para nada simetricas... pero siguio adelonts, salvendose varias veces de que
ze le entre el modelo por muy poce. Si durante e vuelo sole se mirabe af avion, no estaba nada mal... de hecho quedo
segundo en el sudamericano, pero si uno mireba ol piloto... en los esfusrzos parm evitar la inminente entrads flego @
quedar de rodifias, y enseguida surgieron los chistes: "le ests rezando a la VIrgen para que no se le entre”.

Sergic Melendez tuvo inmumerables problemas con wu OS 40 LA, que lo dejaron fuera de carrera. El terver integrante
del equipo Chileno, Jusn Asmus, volo muche mejor que su avion :

Ed representante de Bolivia volo muy bien, se lo veia super entrenado. Y ademas tenin ln ventaja de la slture... e
vuela & 4000 metros, y Santiago de Chile esta a 800, El ulimo susto nos lo dimos von I hija de Miguel, Camila, de 4
abriles, que durante el ultimo vuelo del papa salio comiendo hacia el centro... fue un descuido o, asique sak
corriendo detras de ella. Miguel estabn haciende el ocho cuadrado, justo del otro lade de! circulo, msi que me costaba
estimer la distencia. Apenas legue 2 egarrerln... mas bien a tirerls cuando Miguel terminaba el oche, y los gritos de
Camilita lo hicieron desconcentrar, some cualguiers puede imagmarse,

Bueno, llegando al final de los vuelos, y ya aclaredes las diferencias de Slosofa respento del puntaje que siempre hay
en los concursos (y que los que me conocen saben como me ponen), los resultados fueron los siguwentes:

Coneurso Panamericano de F?;Bs

Concursante: ' Pris Ronda! Ronda2 Ronda 3 Total
Martin Sepulveda Argentina 2006 3147 3357 6504
Jose Rosns Bolvia 2830 31432 3279 6431
Migucl Pmiujc Chile 1302 2863 2833 5796
Jusn Asmus Chale 2199 2866 2839 5705 ,

Sergiv Melendez Chile 558 304 1034 1622

Concurse Sudsmenicano: ldem, pere sacundome a mi, ya que como no soy parte del equpo nacional,.

Ese dis ula noche fue la cena, con los premios, y despues {a rigurosa salida a algun que ofro pub de Sentiage... hastn
tarde, por supuesto, hablando de aviones y modelos... y empujando & roche de Migisel.

La verdad que fue muy indo escuchar mi nombre precedido de "Campeon Pansmericano de Aerobacia de Vuslo
Circular F2B", pero nisiquiera en ese momento deje de estar triste por recerdar las vecas que todes prometimos i of
concurso.., cuande en la casa de Roberte Mestorine Miguel se alegro de escucharnos decir *s, Migue!, vamos
hacer todo lo posible para ayudarte con el concurse®... ¥ despues la ndiferencia; las excusss tontss, en fin ln
estupidez. Cuando me colgeron la medalla dorada... I verdad, un poce se me paso, pero desgraciadarnente cambio mi
forma de ver a aquellos que se flenaron la boca de promesas. Munca es sgradable In deceprion.

Asi, enire la slegnia (mucha) de ganer y pasarla muy bien con verdaderos mmigos, ¥ la tristeza de lo que pase acg,
pase &l domingp, y el vigje de vuelia el lunes. Ahl para los que s preocupaben por los 3000 pesos que decion que
eran necesarios... el pasaje estaba § 115 ida y vuelte, con tasas de aeropuerto e impuestos. La astadia... todos
estabames invitados & quedarnos en casa de Miguel, Mauricio, Octavio, Reul, etc. Y s mseripeion me salio $100.
Igual es ismitil, siempre hay excusas pera no hecer, no ayudar...

Nota N.2: Perdon por la falia de acentos... esto esta escritc con un editor modo texto {vi), con un sistema
operaiivo en ingles {Linuxz),

Nota del editor: Decidimos publicar‘ el articulo de Martin tal cual fué escrito: cOn
su bronca (muy disimulada),su decepcidn por esperanzas que no se concretaron y tam-
bilén con su alegria

Nuestras felicitaciones por su destacada actuacidn y la ilusidn de un 1999 mas

participativo y con mds logros para todos.En nuestras manos esta.

- PARTICIPAR 7 comPRATIR



