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"1 NO ES A M, A QUIEN, SI NO ES AHORA GUANDO,"Texto del Talmud

| Este el ultimo nimero " mensual
de este afio de © LA MANIJA"
Para diciembre, pensamos sacar el
numero de "fin de afto" Queremos
‘recojer todas las inquietudes y
anhelos para el afio préoximo.
Queremos que sirva para recordar
todos los buenos momentos vividos
este anio asi como las realizaciones,
- emprendimientos y suenos para
el -futuro.--
Esperamos gque todos vuelquen algo
de si para hacer este grdn numero
de despedida del ano.-

“"NUNCA ES DEMASIADO -TARDE PARA TENER UNA INFANCIA FELIZ;'.Jung

Solicitamos a nuestros lectares nos hagan llegar tanto noticias institucionates, dibujos, y todo
tipo da colaboracién que crean Gtit para este boletin. invitamos a mandamos cartas con pre-
guntas y sugerencias.
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X, dirigirse arosotros: ,

L mﬁif: Sarsfield
Subcomisién aeromodelismo °
" 'Polideportive Av. J. B. Justo 8.900
CAPITAL FEDERAL
Persanaimente: Sdhadas de 14 a__18 ha.

Jorge Proto
Martin Sepuiveda



NOTICIAS

Una noticia que no es noticia. Todavia no se realizd la e:gzhibicidn de

I&UGANO 85. El mal tiempo obligo a otra postergacion mas, la segin -
a. o

Ahora pasa para el sabado & ( #@>%#@ al mal tiempoll), se pega con

Ia actividad en el Club CIUDADELA el 13 v 14 de noviembre, asl que

a ponerse las piias.-

Publicamos el programa respectivo:

'REFLEXIONES

Algo més sobre modelos de combate:

Una costumbre bastante generalizads es pensar que la estructura

de un modelo de combate debe ser [0 mas elemental posible, Esto
viene a cuento por el hecho [ bastante conocido por algunos)de

que el choque en €l aire o contra €l suelo es de una probabilidad
bastante alta. ; ‘ -
Entonces para que gastar en un modelo complicado, si total puede
durar poco, y es dificll de arreglar .Todo esto hace que muchos se
decidan por un fuselaje” tabla™ ( pertfil ) fiacil de armar y facil, de
arreglar . Hasta ahf las ventajas , y las contras ? . En un modelo )
perfll el motor y el tanque, asl como Jos controles estan totalmente
expuestos a la corriente de aire y funcionan como verdaderos frenos
aerodinamicos. Esto implica mayor resistencia al avance en un modelo
tabla. A igualdad de potencia un modelo armado vuela mas rdpido y
reacciona meior aue un modelo “tabla i Cabe recordar aquique el tren de
aterrizaje genera por si solo tanta resistencia con el fuselaje. Un mo-
delo armado pesa menos que un perfil ( aungue ho lo crea ). Entonces .
? que ventajas tenemos 7 Mayor velocidad, mejor respuesta , menos
peso, &N sumMa un avidén mejor, al cual va a ser mas dificll alcanzar.
2que es mas dificil de arreglar? Y bueno.... {os aviones, igual que

los autos no se disefilan para chocar .~ . )

Como iltimo argumento queda la idea que guio nuestro reglamento
de combate: modelos que se parezcan a aviones { por lo cual se

pide tren de aterrizaje y cabina ).- .

En resumen: gana el que corta cintas, no €l que rompe aviones .
Queda abierta la discusion.-

" | aceites y combustibles

© ERBELL

| LOPE DE VEGA 335 BS. AS.

AUTOMODELISMO
AEROMODELISMO
ACCESORIOS
RADIO CONTROL

CENTRO "
DEL HOBBY
‘t. ARIAS 2936
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de la 2a. guerra mundial. Mire atentamente el piano;

Modelo a escala del P-39 Aircobra, famoso avidn
contiene una cantidad" fabulosa de detalies.—
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ESCUELA DE AEROMODELISMO

Hola amiguitosi! . :
Nuevamenie nos comunicamos con Uds, para reiteraries nuestra
invitacidn, a que integren este grupo de futuros aeromodelistas,
! ojo 1 nos falta mucho, pero ya formamos un gran equipo, de la
mano de la instructora NELIDA y del Prof. de vuelo GUSTAVO, esta : ‘
mos progresando, despacio pero firmes en esto que tanto nos ) :
usta.~ X
?\conse]adqspor NELIDA, como carifiosamente nos permite gue la
_lIlamemos, hemos creado una pequena cooperativa, pportando
entre todos los alumnnos una contribucién monetaria para formar
- un fondo de reserva, asi de esta forma compramos repuestos para
. motores que tanto rompemos en vuelo, hélices, bancadas , resor-
tes, agujas, etc.- . )
el grupo de alunos hemos elegido un Secretario, HORACIO, y un te_
. sorero, EDGARDO, que son los encargados de manejar los fondos.-
' A nuestros futuros aeromodetistas,queremos contaries que este
‘DEPORTE-CIENCIA , nos da la oportunidad de desarroliarnos intelec_
“tualmente, cosechar amigos, ser comprensivos, dialogar de distintos
temas, y sobre todo darle una gran ocupacion favorable y agradable,
a nuestro tiempo de ocio.-
Por todo eso queremos que se integren a nuestro qrupo,y que sean
muchos los que llenen el cielo del campo de vuelo con sus modelos.-
Lo esperamos los sabados de 9.30 a 14.30 hs para que compartan
-junto a nosotros esto t.an extraordinaric de pilotear un modelo a es_
cala reducida- . .
CHAU ! los esperamos y desde este espaclo, agradecemos la colaboracion
carinosa del Sr C. PIVA y 0. BENDRANAS.-

CLUR AEAOMDDELTSTA CIUDADEEA-Fundado #1 1B o novimabre ge 19437
"FEST1VAL o E AEROFMODELISHD

=BDDAS DE ORO*"

LT ¢ 14 Oe Noviesbre o 1993 . ll ‘:E[d-;; 120 (grs)— Eém, mt" ‘_od?&fﬁo .
Campo da Vuelol Dergqul vy Juan XKITE E) Palomer 2. ala 248 213 63520 . 21.878
A 300 & de Gaona a1 5.400 3 | estab s 826 3n 4.102
. 4 elev 35 917 32095 3.191

SRBADO L3 A Noviemore 5 | coemo 5 880 4400 0,456
% Hs. Concurso “Fun Fly* para sedelos Radiocontrolados 6 P - i 250 9250 3313
11 He. Exlbiciones ge vuwls de modelos Ragiocontrolades y O¢ 7 | pushrod 20 . - 570 11400 1.823

Vualo Clrcular g | tren ppal 40 170 6800 3.646
L% Hx. Concurso “Slow Combat™ para nodelos de Vuelo Carcular g .wla la 826 gggg 0.512
17 H&. Esibicicnes ca vumlo da modelos Radiocont-olagos y de 10} tanq 50 130 4.558 -

Vuwlse Circular 1 | motor 410 131 53710 37.37%

. 112 | com - |40 56 2240 ~ 3.646

DONINGD 14 de Noviembrs 13 | hElica 30 $0 1800 2.735
9 He. Congurss “Fun Fly~ para helicépteros Rasiocontrelades 14 | tornillos 15 170 2550 ' 1.367
1) He. Exiblcionss de vuelo de modelos Radiocontrolados y om 15 -

vuele Clrcular 15 | totales 1097 207415 . 1p L.

. SETATS T 0520 a__a____ﬂﬂﬂm_._l ]

15 M. Caoncursa "Vuelo de Preciaién” pars modelos de Vualo El 0G estd a 5 ta de a Linea de ¥ l-a.

Clrecular . - L P

—p

17 Hy. Ealbicionss de Vuelo de moowlos Ragiccontroladas y de
Vuelo Circular . - )

Enibiciones de vuela:

— Apontaje en portavionss

- Remolous de plecesdores . Estacién de Servicio

~ odeion » wacaia | GALICIA

= Agrcande)os prapulesdos & reaccidn
AUTORIZADA

_EMibizisn estdticd de modelos dursnte toda el ola,

Choripan y ga=sDsas 4 precios asdicos. - R Gni“ermo Mamun] esquina Urquiza

In‘scrzp:ia-n & low concursos gratuita. . 751 -6297 - El Palgmar

valor de la sntrada genarsl $ 2,-

For lluvia as suspende pArd &l fin o sasana aiguiente.




[ECNICA

PESO ¥ BALANCFO

Esta vez vamos a mostrar un método que nos permite evitar tener que
andar poniendo plomo ‘en la cola o la nariz de los modelos, lo que los
hace innecesariamente. pesados. Este método, llamado Peso y Balanceo, es’
el que se emplea para los aviones "de verdad" (perc ojo, que los aeromo—
delos no son de "mentira"), y consiste en, sabiendo el peso y la posi-
cidn del OG de cada componente del avidn, hallar la ubicacifn del CG del
modelo completo. Normalmente tenemos una idea de cuanto pesa, por ejenplo,
un ala, si hemos pesado alguna que hallamos hecho. Igqualmente, en la ta-
bla de esta nota estén, como guia y ejemplo, los datos de mi Excalibur 600
que ya estd pronto a volar.

El método consiste en anotar, en la columna de "peso”, los pesos. de
cada parte, y en la de FS, la distancia desde el ¢G de la pieza hasta una
linea de referencia, que conviene ubicar adelante del avidn para no hacer-
se 1io con las distancias negativas. En la tercera columna anctamos el’
producto (multiplicacidén) de la columna de "peso" por la de "FS", que'es
lo que se llama MOMENTO (el momento MO ES la distancia, sino la distancia
POR el peso}. Yo acostumbro poner otra columna donde ancto que proporc:.on
del peso total representa cada item, lo que es {itil para detectar si algo
es demasiado pesado, y construirlo mas 11v1ano

Luego sumamos toda la columna de pesos, y tcda la de momentos, y anco—
tamos los resultados debajo dé cada una de ellas. Finalmente, dividimos el
momento total por el peso total y eso nos d3 la distancia desde nuestra
linea de referencia al CG total del modelo. Este debe estar entre el 20 ¥
el 40% dela cuerda media del ala. Sino estd ahil, debemos empezar a correr,
_por ejemplo, el motor, hacia el lado que querramos mover el CG, hasta gue,
luego de varias correcciones, llequemos a tener el CG donde queremos, sin

. contrapesos. En la medida en que los pesos y posiciones de CG que estima-
‘mos al comenzar sean correctas, no deberemos poner plomo (excepto en el
ala de afuera!). Como comsejo final, un fuselaje normal tiene el C: al 40
% de su longitud, las alas al 35%, y los estabilizadores al 50%.

Espero gue esto les sea de utilidad, y no se olviden: LIVIANO VIELA

MEJOR.
‘_) Martin Seplilveda

AEROEALSA

HOBBIES
_ LA CASA DEL Hoamz

- J.B. JUSTd 9441 Tﬁ. 542.34(,3 1. . TALCAHUANO uq,,;r:s_m
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CRYMOTOR S.A.CL F . x A
Saldias No. 1212 (1648) Tigre B.A. MFG.CO. - T
TE 749-0695 FAX 749-3060 ‘
Hor.L a2V 9-16 hs
Importacion y D1str1buc1on

METR.

IOTORES
- FOX 35 STUNT-U/ CONTROL "40 Amversary
¢/ silenciador
FOX 40 con rulemanes, ABC, silenciador y
cono metalico

OMBUSTIBLE p/Glow marca FOX con

Descuentos al Gremio

_ MIRACLE

GLOWS PLUGS FOX R/C Long y Short
CALISUARES P/HELICES EN PULG. Y
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